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Yurttme Kurulundan

Hande Sancakli $Sahin, Mimar

Proje Koordinatéri

Dogdugum ve biyidiigum sehir Sakarya... Yiksek 8grenim icin
Istanbul’a gidip, yillar sonra mimar olarak déndiigimde deprem
sonrasi yikimlarla buyiik degisimlere ugramig kente yabancilagmis
ve yeniden koku, tini, hareket ve dinamiklerle alismaya, tanismaya
baglamistim. Tam bu stirecte tesadifi karsilagmalar ile Biiytiksehir
Belediyesi sertivenine katildim. Yolculugu, sehri duyma, anlamaya
calisma ve yanit Uiretme cabasi ile stirdiiren biri olarak yaziyorum.

llk isim, cok amacli bir merkez olarak tasavvur edilen bir binanin
koridorunu sergi mekanina cevirme isi oldu. Devaminda suan
calistigimiz Sakarya Gar projesikapsaminda bulunan tarihibinanin
renovasyonu idi. Mevcut bina dokusunu koruyarak herkese acik
bir “kahve” projesi. Zamanla TCDD ile yuritilen stirecler ve
baska aksilikler sebebi ile yillarca imalati gerceklesemeyen siirec
gectigimiz yil trenin yer altina alinmasi s6z konusu oldugu icin
binanin yikilma ihtimaline kargi “kahve” yerine iletisim merkezi
yapilmast ile tamamlandi.

Kent park icinde ingasi tamamlanan okulun tiim uygulama projesi
teslim edildikten sonra, devaminda psikolog Betiil Karapinar ve
sosyolog Abdullah Kabukcu ile calismalarini yurittigumiz,
onlarin bina icin olusturduklari icerikle benim de ihtiyaclari icin

olusturdugum mimari ile Turkiye'de cocuklar icin yeni bir okul digi
Sosyal Gelisim Merkezi projesi olusturduk. Bakanlik tarafindan
desteklenen bina, devaminda bakanligin yaninda yapacagi
Aile ve Sosyal Politikalar Bakanlik binasinin benim tarafimdan
projelendirilmesi ile genisledi.

Irili ufakli projelerle calismalar  siirerken trenin yer altina
alinamayacagi karar aciklandiginda idare tarafindan aranan
alternatif calismalar stireci isletilirken eg zamanli olarak Kivi grubu
ile sehir slceginde cesitli slceklerde baslattigimiz calismalarin bir
devami olarak proje calisma alani olusturuldu.

Kent plancilari ve mimarlarla birlikte olusturulan 4 ekiple birlikte
yaptigimiz calismalarla sehrimize essiz bir katki saglayan &nemli
bir déniisiim adimina destek oldugumuzu disiiniiyorum.

Sehrin ana arterinde bundan sonraki déntistimlere 1sik tutabilecek
bircok yaklasimla cok cesitli projelere ulagma imkani edindik.
Umarim devaminda da adim adim uygulama imkani bulacagimiz
projeleri daha da biiyuk adimlarla genisletebiliriz.

Tum bu caligmalar bizimle birlikte yiiriiten herkese cok icten
stkranlarimi sunuyor ve herkesin éniinde saygr ile egiliyorum.
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Tasarim Yonetimi
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O O @ 10cak2016
Kivi ile Sakarya BB'nin tanigmasi

15 Mart 2016 @

Kivi ile Sakarya BB'nin Sakarya’da
isler icin gériismeye baglamasi.
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. 3 Nisan 2017
Kivi ile Sakarya BB'nin ilk
sézlegmeyi imzalamalari

Sakarya Nehri'nin denize
dskiildugi Karasu'nun bir turizm
odagi olarak ele alinmasi ve Kent
merkezi ceperlerindeki Karaksy
Mahallesi'nde bir spor odag;
geligtirilmesi.



10 Nisan 2017 @

Sakarya Gar caligmasi icin idare ile ilk
gériismenin yapilmasi

Sakarya BB yéneticileri ile Sakarya Gar'in masaya
yatirilmasi ve hizla calisma ydntemine karar verilmesi.

. 17 Nisan 2017

Tasarimai ekiplere ve calisma
yéntemine karar verilmesi

4 mimar ve 4 kentsel tasarim ekibinin bir araya
gelerek 4 takim olusturmas.

19 Nisan 2017 @
Sakarya Gar yemegi

Kivi, tasarimci ekipler ve Sakarya BB Proje yoneticisi
Hande Sancakli $Sahin’in Istanbul’da tanisma amaclh
bulugmasi.
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18 Mayis 2017 @

Sakarya Kent Meydani
sunumu

Sakarya Gar calismasi ile komsu
Kent Meydani projesinin,
tasarimci KPM Mimarlik ofisinde
Kerem Piker tarafindan tasarimci
ekiplere sunumu.

@ 24Nisan 2017

Sakarya Gar ¢alismasinin
resmen baglamasi

Belediyenin tiim tist yénetimi,
danismanlar ve ilgili birimleri
ile Kivi ve tasarimcr ekiplerin

katilimiyla Sakarya AKOM'da birif

toplantisinin yapilmast.



26 May1s 2017 @

Sorularin yanitlanmasi

Tasarimcr ekiplerden gelen
sorularin yanitlarinin e-posta
ile génderilmesi.

20 Haziran 2017 ‘
TCDD 6zel sunumu

Sakarya Gar calismasinin dogal bir
paydasi olan TCDD’ye Haydarpasa'da ara
sunumlarin tekrar yapilmasi.

. 6 Haziran 2017
Ara sunumlar

Belediyenin  tim st yénetimi,
danismanlan ve ilgili birimleri ile
Kivi ve tasarimci ekiplerin katiimiyla

Sakarya AKOM’da ara sunumlarin

yapilmasi.
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1 Agustos 2017 .

Sakarya Gar teslim ve
ara sunumlan

Belediye Bagkani, belediyenin tim st
yonetimi, danismanlari ve ilgili birimleri
ile Kivi ve tasarimci ekiplerin katiimiyla

Sakarya AKOM’da sunumlarin

yapilmast.

13 Eyliil 2017 @

Sakarya Gar kentsel tasarim
uygulama projeleri icin anlasma

8 Art’'nin Sakarya BB ile
anlsamasi ve calismaya
baglanmasi.

@ 11Ajustos 2017
Sakarya BB'nin caligacagi
ekibi aciklamasi
Tasarimci ekiplerden BBMD ve 8 Arti'nin énerisinin

belediye tarafindan belilenmesi ve uygulama
projeleri icin gériismelere baglanmasi.
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Zeki Togoglu
Sakarya Buytiksehir Belediyesi
Belediye Bagkan

BASKANDAN
Sakarya Gar;

Kavusmanin ve ayriligin mekani. Bizi bir yerlere tasiyan, sevdiklerimizi bize kavusturan, okulumuza ve isimize
taglyan trenin kalktigi ve vardigi yer. Gecmisimiz, anilarimiz, giinimiiz ve gelecedimiz. Sehrimizin ana mey-
dani, can damar, disariya agilan penceresi. Deprem gibi buyik felaketlerde nefes aldigimiz yer. Eger Sakarya,

bugiin daha yaganabilir ve daha ulagilabilir bir yerse, bunu biraz da Sakarya'nin Garina borgluyuz.

Sakarya Buyuksehir Belediyesi olarak, bu anlayisin bir geredi olarak Sakaryamizin sosyal, kiltirel ve tarihsel
birikimine sahip cikiyoruz ve sehrimizin ihtiyaclari, hemsehrilerimizin gérisleri ve yetkili kurumlarin kararlari
dogrultusunda Sakarya Gar'ini gelecede tagiyoruz. Ge¢misimize esir olmadan, modern olanin buytstine

kapilmadan, tarihimizi ginimize tagimaya ve islevsel kilmaya calisiyoruz.

Buyuksehir Belediyesi olarak, sehre ve hizmetlere butiincil yaklagarak yaya, bisiklet, lastik tekerlekli, rayl

ulagim sistemlerinin entegre edildigi bir ulagim sistemi insa etmeyi hedefliyoruz.
Tren Gari'nin yerinin degismesi sonucu sehir merkezinde olusacak yeni alanla ilgili olarak, sehrin ruhuna
uygun, islevsel bir sekilde degerlendirilmesi icin calismalar yiirtitiiyoruz. Gegmisin izlerini tagiyan, cagdas

ihtiyaglara cevap veren bir mekan hayalimiz var.

Umariz birlikte bagarinz.

Sakarya Gar | 5




PROJE HAKKINDA

HAYDARPASA - ADAPAZARI GARI ARASINDA ADA EKSPRESI

Adapazan Ekspresi, Sakarya kent merkezi (Adapazan) ve ilceleriyle Istanbul arasindaki ulagim ihtiyacini uzun
yillar boyunca kargiladi. Haydarpasadan kalkan ve Adapazan Gar'nda sonlanan bu hat kisaca ‘Ada Treni” ya
da "Ada Ekspresi” olarak isimlendiriliyordu.

Izmit ve Sakaryadaki yolcularla birlikte giizergah tizerindeki Hereke ve Gebze gibi yerlerdeki yolcular da
toplayan trenin yolculuk stresi yaklagik 2 saatti. Kalabalk vagonlara sahip bu tren 2012'den sonra demiryol-
larinda yapilan yapim calismalan nedeniyle calismadi. 2014'te Istanbul - Ankara YHT hattinin calismaya

baslamasliyla ise Adapazar yeniden demiryolu ile ulagilabilen bir kent oldu.

Ancak bu yeni diizende trenler -Kasim 2010'daki Haydarpasa yangini ve tamamlanamayan Marmaray'in
Segutligegsme — Gebze hatti nedeniyle- Haydarpasa yerine Pendik'ten kalkiyorlar. Bugiin Pendik'ten kalkan
ve Ankara yéniinde devam eden trenler Gebze ve Izmit istasyonlarinin ardindan Avifiye istasyonunda yolcu
indiriyor. Arifiyeden Adapazar'na ulagim icin ise isletmesi SBB tarafindan yapilan Adaray hizmet veriyor.
2012 éncesinde Haydarpaga — Adapazar arasinda yaklagik 2 saatte giden Ada Ekspresinin yerini bugiin

3 bacakl Haydarpasa - Pendik, Pendik - Arifiye ve Avrifiye — Adapazar Gari ulagimi almig durumda. Bu

ulagimin siiresi ise 2 saatten daha da uzun.

TCDD kisa stre icinde Haydarpasa Gari ile Ségutlicesme — Pendik hattini hizmete almayi planliyor. Bunla-
rin hizmete alinmasindan &nce ise devam etmekte olan rehabilitasyon calismalannin bir sonucu olarak Pendik
- Adapazan Gari arasinda ‘Ada Treni” calismaya baslayacak. Haydarpaga Gar’nin isletmeye alinmasi ile ise
‘Ada Treni” eskiden oldugu gibi Haydarpasa - Adapazarn arasinda calisacak.

YHT vatinmlar, demiryolu hatlarinin rehabilitasyonu ve gar yenilemeleri proje alanini dogrudan ve dolayli
olarak ilgilendiriyor. Bahsi gegen ve TCDD'nin yere bagli yatinmlan disinda yenilemelerin bir parcasi olarak
aldigi genel kararlar da var. Bu kararlardan en énemlilerinden birisi ise hemzemin gegitlerin dénugtirtlmesi.
3 Temmuz 2013'te Resmt Gazetede yayimlanarak yurtrlige giren “‘Demiryolu Hemzemin Gegitlerinde
Alinacak Tedbirler ve Uygulama Esaslan Hakkinda Yonetmelik” hemzemin gecitlerle ilgili kisitlamalan ayrintil

olarak agikliyor.
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GARIN YENILENMESI
Yeni Gar nerede olmali? Adapazar Garn oldugu yerde kalmali mi? Arifiye 'ye mi taginmali? Vagon Park'in
oldugu yerde mi bulunmali? Yoksa Sakarya Otogari ve Gan birleserek Turkiyede bir ik olarak entegre ulagim

odag mi olusturulmali?

Adapazan Gari oldugu yerde kalirsa demiryolu hatti yer altina mi alinmali; yoksa yol kotunun tizerine mi?
Acaba demiryolu oldugu gibi kalsa da arag yollari alttan ya da tstten mi gegse? Ya da demiryolunu da Gar’
da oldugu gibi biraksak olmaz mi?

Capraz dustinmelerle olasilik ve sorular cogaltilabilir. Ancak Sakarya Biyiiksehir Belediye Baskani ve TCDD
Genel Mudirt'ntin yakin ge¢miste yaptigi bir gériisme ile yeni garin yer belirlenmis durumda. Bu kararin
alinmasinda buraya kadar anlatilan tarihsel referanslara ek olarak yerelle merkezin iliskileri, sehir siyaseti, kent

ekonomisi gibi pek cok katman devreye giriyor.

Bahsi gecen stirec sonunda yeni garin Mevcut Mithatpasa Istasyonun bulundugu yerde olmasi karari aliniyor.

SAKARYA GAR
Kisaca “Sakarya Gar” olarak adlandiracagimiz bu calismanin yapilmasina garin yerinin belirlenmesini takip
eden zamanda hizla karar verildi. “Sakarya Gar” Sakarya'nin yeni garinin adini tanimlamaktan ¢ok bu yenilikgi

tasarim siireci igin bizim gegici olarak verdigimiz bir isim.

Mithatpagada yeni bir gar binasi yapilmasi ayni zamanda Mithatpasadan Adapazarina kadar olan demiryolu
hattinin ve Adapazari Gari'nin agiga gikmasi demek oluyor. SBB bu yeni baglamda olugan agik alan ve yapi-
larin tamaminin kamusal islevlerle yeniden tasarlanmasini bekliyor. Tasarlanmasi gereken acik alan demiryolu

hatti boyunca 922. Sokak'in oldugu kavsaga kadar uzuyor.

Sehre yapilacak yaklagik 3,5 km'lik bu miidahalenin kentsel élcekte ele alinmasi da bir zorunluluk. Iste bu
nedenle de Cark Caddesi — Ataturk Bulvar — Adnan Menderes Caddesi — 922. Sokak ve Cark Deresiile

tanimlanan alanin icinde kalan bslge Sakarya Gar caligmasinin Proje Etkilesim Alani olarak gérilebilir.

Garnin Mithatpasa'ya taginmasinin bir sonucu olarak Mithatpasada yeni bir gar binasi tasanmi yapilmasi ve

islevini kaybedecek Adapazan Gari tizerine yeni fikirler tretilmesi calismanin bir diger boyutu.

Bu baglamda Sakarya Gar calismasi kitabin ic sayfalarinda daha ayrintli bahsetmek tizere s6yle 6zetlenebili.
1. Proje Etkilesim Alani
2. Agik Alan Dizenlemeleri
a. Adapazan Garn - Ziibeyde Hanim Caddesi arasi kentsel tasarim
b. Zilbeyde Hanim Caddesi - 922. Sokak arasi kentsel tasarim
3. Mimari Proje Calismalari
a. Adapazan Garinin déntstimi
b. Yeni Mithatpasa Gari tasarimi

Sakarya Gar |7










SAKARYA HAKKINDA
Tarihce

Cevresel iliskiler ve etki alani
Planlanan projeler

Proje alaninin Adapazari ile iligkisi



Atatirk Bulvari, 1963

Ataturk Bulvar, 1964

TARIHCE

Anadolu birligini ilk kuran Hititlerle Sakaryanin da tarihi baslar. I¢ kangkliklar sonucunda balinen Hititlerden
sonra bolgede Frigler hakim olmustur. Frigya hakimiyeti sona erdiginde bélge Lidyalilarin eline gegmistir.
MO 6. yiizyllda Pers Imparatorlugu Lidya Kralhgi'ni yikarak Anadolu’ya hakim olmustur. Makedonya Krali
Bliyiik Iskender MO 4. yiizyilda Persleri yenerek Anadolu’ya hakim oldu. Biyik Iskender'in élimiinden sonra
Bitinya Kraligi bagimsizhcjini ilan ederek Sakaryamin da bulundugu bélgede hakimiyetini ilan etti, MO 1.

yizylda Roma Imparatorlugu Bitinya Krallg'na son vererek bélgeyi topraklarina katt.

Roma Imparatorlugu ikiye balindiginde (MS 365), Bitinya bélgesi Bizans Imparatorlugu'na kald. Istanbulu
ele gecirmek gayesiyle gelen Islam ordulari balgeyi fethetmislerdir. Bu hakimiyetler kalici olmamistir. Belgeye

zaman zaman Sasaniler de akinlar duzenlemistir.

Malazgirt Meydan Muharebesinden sonra Kutalmisoglu Stleyman $ah Sakarya dahil tim Anadolu'yu
kontrol altina aldi. Iznikin baskent oldugu Tiirkiye Selcuklu Devleti kuruldu. Birinci Hacl Seferinde Izniki terk
ederek bagkenti Konya'ya tagidi. Sakarya ahalisi yeniden Bizans'in kontroltine girdi.

Yapilan kazilar ve bulgularin tarihi bilgileri sayesinde; blgede MO 300 ile 395 yillar arasinda bagkenti
Nikomedia (Izmit) olan Romalilarin Bitinya eyaleti bulunmaktaydi. Kandira, Kaynarca, Hendek, Karapiircek ve
Taraklida rastlanan baz bulgularca da bslgenin miladin hemen dncesi ve sonrasinda Bitinyalilann egemen-
liginde yasadigi kesinlesmektedir. Bélgede inga edilen Seyifler, Harmantepe, Tersiye, Pagalar, Cobankale,
Mekece kaleleriyle, I. Justinianos'un 562 yilinda Sakarya Nehri'nin tizerine yaptirdigi Begképri énemli tarihi
kalintlardir.

13. ytizyilin sonlarina dogru Konur Alp, bugiinki Adapazar Havzasini fethederek Turk hakimiyetini yeniden
sagladi. Orhan Gazi zamaninda yapilan bu fetihlere ithafen Sakarya ve cevresinde padisah adina Orhan
Camiiler yapilmistrr. Ik olarak bati Tirkistan ve Azerbaycan'dan gelen gécebe Turk boylan buralarda kéyler
ve kentler kurmuglardir. Adapazar, Sakarya Nehri ve Sapanca Goli'nden ¢ikan Cark Suyu arasinda kalan
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yarimada bicimindeki kara parcasi tizerinde kurulmustur. 1563 yilina ait bir vesika ve 1581 yilinda Akyazi Ada
Kadiligina yazilan ve bu yéreden nahiye diye bahseden bir ferman sehrin tarihini anlatan ilk belgelerdendir.
Adapazan yéresi baskent yakininda oldudu icin tiretim fazlasi her sey Istanbul’a génderilirdi. Ozellkle tarm,
hayvancilik tirtinleri ve kereste acisindan Sakarya cevresi snemliydi. Istanbul, Izmit ve Kefken tersanelerine

yakinligi cevreden cokea kerestenin tretiimesine neden olmugtur.

Osmanli kumandanlarindan Karamiirsel Alp, Karamiirselde kurdugu tersanenin kereste ihtiyacini Kara-
su-Adapazar arasindaki ormanlardan kargiliyordu. Kereste islerini takip icin Adapazar’nda Kereste Eminligi
kurulmustu. Elde edilen tomruklar Sakarya Nehri tizerinden Karadenizee, oradan Istanbul'a Tersane-i Amireye
ulastinhyordu. Gemi kiregi yapim isi Karasu'ya verilmisti. Tomruklarin tamami baskente génderilmez, Sakarya
agzinda (Yeni mahalle) gemi yapim ve onarimi yapilirdi. Sakaryadan Tophaneye top arabalarinin ahsap

parcalar hazirlanir ve génderilirdi.

Evliya Celebi Sakarya yéresinden agag denizi olarak bahseder. Yoreyi gezen Fransiz kontu A.De. Moustier
1862 yilinda sunlar yazmigtir: ‘Adapazan nehrin kenarinda 10.000 kisilik bir kent. Ceviz agaci bol fakat kesilen-
lerin yerine yenileri dikilmiyor. Bu gidisle Adapazar agagsiz kalacak.” Adapazar’nda o yillarda ceviz agacindan
tabanca ve tufek kabzasi yapilmaktayd.

Ikinci Beyazit Kepriisti: Osmanh zamanindan kalan képrii tarihi agidan énemlidic Geyve ilcesinde Alifuatpasa
kasabasinda II. Bayezid tarafindan yaptinlmigti. Sakarya Nehri tizerine yapilan képrii 15 gozludir, uzunlugu

196,5 genigligi 5,5 metredir.

Adapazar yoresi Kurtulug Savasi'na; Ali Fuat Cebesoy, Hasan Cavit Bey, Sirni Bey, Cerkez Sait Bey, Me-
tozade Huseyin Bey, Kogzade Mahmut Bey, Abdurrahman Bey, Kaymakam Tahir Bey, Cevat Bey, Kazim
Kaptan, Halit Molla ve Ipsiz Recep gibi kahramanlanyla katkida bulunmustur.

llcede ilk miifrezeyi kurma gérevi Yiizbagi Ramiz, Yizbagi Rauf, Doktor Raike verilmigtir Onlarda Meto
Huseyin ve Mehmet Bey'in katkilariyla bu gérevi yerine getirdiler. Geyve, Hendek ve Adapazar'nda Kuvay-i
Milliye teskilati ayni zamanda kuruldu. Bslgenin énde gelenleri Ankara'ya Mustafa Kemal'e baglilk telgrafi

cektiler.

Ibrahim Bey parki, 1930
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Bolgede Ermeni ve Rum ceteciler ile miicadele icin Ttirk milis gicleri olustu. Akyazi, Hendek ve Sapanca
cevresinde Kazim Kaptan kuvvetleri, Kaynarca yéresinde Halit Molla, Kandira ve Karasu cevresinde Ipsiz
Recep, Ermeni ve Rum ceteleriile miicadele ettiler. Anzavur Ahmet tigiincti ayaklanmasinda Adapazar

uzerinden Geyve bogazini ele gecirmek icin saldirmis, Cerkez Ethem tarafindan bozguna ugratilmiglardr.

Hendeki ele geciren Anzavur, Ethem tarafindan puskirtilmigtir.

Izmit’ isgal eden 11. Yunan Tumeni, 24 Mart'ta Sapanca ve Kirkpinar), 25 Mart tarihinde Adapazar'niisgal
etti. Millt kuvvetler Yunan ilerleyisini durdurmak amaciyla Sakarya Nehri tizerindeki ahsap olan Tavuklar ve

Taslik keprilerini yakt. Nehri gecen ilk Yunan birlikleri milis giiclerce geri puskartuldi.

Bolgeyi isgalden kurtarmak amaciyla yeni bir kolordu kurulup bagina Albay Kasim Bey atand.. Yunan
kuvvetleri Bursa'ya dogru cekilmek amaciyla Adapazarina toplanmaya basladilar. Cekilme sirasinda sehrin
yakimasini énlemek icin tedbirler alindi. 21 Haziran sabahi erkenden tig kol halinde Milli kuvvetler Adapaza-
r'na girdi. Kiictk catigmalarla sehir kurtarildi. Kazim Kaptan, Osman Kaptan ve Molla Halit giicleri sehirde
asayisi sagladh.

25 Mart tarihinden, 21 Haziran'a kadar 3 ay stiren isgalden kurtulusu icin Sakaryada 21 Haziran Kurtulus Giint

olarak kutlanmaktadir
Sakarya, 1954te il oldu. 14 Ocak 2000de ¢ikanlan 593 sayili kanun hikmiinde kararname ile buytkgehir un-
vani kazandi. 2004 yilinda gikarilan 5216 sayili kanun ile buytksehir belediyesinin sinirlan valilik binasi merkez

kabul edilerek yaricapi 20 kilometre olan dairenin sinirlarina genisletildi. 2012 yilinda ¢ikarilan 6360 sayili kanun

ile 2014 Turkiye yerel secimlerinin ardindan buytksehir belediyesinin sinirlari il malki sinirlari oldu.

Adapazari Istasyonu, 1981

Adapazari Istasyonu, 1901

Cark, 1901
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CEVRESEL iLiSKILER VE ETKi ALANI

Hizli kalkinmasi ve gelismesiyle Turkiye'nin dnemli sehirlerinden birisi olan Adapazar, dogal guizellikleri ve
yoresel kiltirtinin zenginligiyle de dikkat gekmektedir. Denizi, kumsallari, gélleri, nehirleri, yaylalar, kaplica-
lari yaninda Tarakli ve Geyve gibi Osmanli dénemi yerlesim yerlerindeki geleneksel yasantisiyla, Bizans ve

Osmanli dénemi tarihi eserleriyle tlkemizin gérilmeye deger yerlerindendir.

Sakarya ili, dogudan Duzce ili, gineydogudan Bolu ili, gtineyden Bilecik ili, batidan Kocaeli ili ve kuzeyden
ise Karadeniz ile cevrilidir. Sakarya ilinin 16 ilcesi bulunmaktadir. Sakarya tim &nemli kara ve demiryollarinin
kavsak noktasinda bulunmaktadir. Ulusal ve uluslararasi tagimacilikta &nemli yeri olan ve ili dogu-y&niinde
boydan boya gegen D-100 (E-5) karayolu ile TEM Otoyolu ile Bilecik istikametindeki D-25 karayolu ilin
ana ulagim ekseni durumundadir. Edime'den baglayan Kinali-Istanbul-Sakarya-Ankara otoyolu uluslararasi
bir 8neme sahiptir. Kinal/da otoyolun bir kolu Yunanistan'a diger kolu da Bulgaristan'a baglantihdir. Il sinirlar
icinde 65 km.lik demiryolunda 7 istasyon bulunmaktadir. Istanbul'u Ankara ve diger Anadolu illerine baglayan
demiryolu, Sakarya ilinden gecmektedir. Haydarpasadan itibaren, Izmitin 10 km. dogusuna kadar D-100
karayolunun hemen yaninda ona paralel olarak uzanmakta, Derbent mevkiinde D-100den ayrilip, Sapanca
Golu'nun guney kiyisini izleyerek Arifiye istasyonuna varmaktadir. Arifiye istasyonundan itibaren, ana hattan
ayrilarak 8,4 km.lik bir mesafe ile Adapazan Gari'nda son bulmaktadir. Arifiyeden giineye yénelen ana
demiryolu ise Arifiye-Eskisehir karayolunu takip ederek Ankara'ya ulagmaktadi. Adapazar'nin demiryolu ile
Istanbula uzakligi 141 km, Ankara'ya uzaklicji ise 436 krm'dir. Adapazarina havayolu ile ulagim tercih edildi-
&inde en yakin havaalani Istanbul Kurtkey Sabiha Gékgen Havaalani 110 km. ve Istanbul Yesilksy Atatiirk
Havaalani 170 km uzakliktadir.

Ozellikle Istanbul, Bursa ve Kocaeli tiggeninde sanayinin yogunlagmas, miitesebbisleri yeni yatinm alanlar
arayislarina yonlendirmis dolayisiyla da alternatif bir yatinm alani olarak degerlendirilmeye baslanmistir. llde
sanayinin saglikli bir bicimde olugup gelismesi birinci organize sanayi bolgesindeki ézel sektér yatinmlarinin

tamamlanmasi ve ikinci organize sanayi bélgesinin hayata gegirilmesi ile mimkin olacaktir
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PLANLANAN PROJELER

Proje alani icinde ve yakinlarinda, su anda proje

asamasinda olan ti¢ adet proje bulunmaktadir:
1. Demokrasi Meydani

2. AFA Kongre ve Kiltir Merkezi
3. Sehir Kuttiphanesi
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PROJE ALANININ ADAPAZARI iLE iLISKiSi
ULASIM VE KULLANIM ILISKILERI

Yandakiimaj proje alaninin ulagim iliskilerini, yakin
cevresindeki yesil alanlar ve buyuk ticari kullanimlar

gostermektedir.

Projenin farkl etaplar;, 1,2, 3, 4 ve 5 isaretleriyle
ifade edilmistir:

1. Proje etkilegim alani

2. Adapazarn Gari - Ziibeyde Hanim Caddesi arasi
kentsel tasanimi

3. Ztbeyde Hanim Caddesi - 922. Sokak arasi
kentsel tasanmi

4. Adapazar Gan'nin dénigiimi

5. Yeni Mithatpaga Gar tasarimi

Proje alanlari, uygulama etaplari géz éntinde
bulundurularak belirlenmis olup, tim etaplarin
buttnctl bir tasanm yaklagimi ile ele alinmasi dnem

arz etmektedir.
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PROJE ALANININ ADAPAZARI iLE iLISKiSi
YEME, ICME VE EGLENCE ALANLARI

Yandaki imaj, Google Maps tizerinde kafe, restoran
ve bar olarak isaretlenmis isletmeleri géstermektedir.
AVM'lerdeki kimelenmelerin diginda, Serdivan
Caddesi, Atatiirk Caddesi ve Cark Caddesinin
Yeni Bosna Caddesi kesisimine kadar olan bali-

miindeki isletme yogunlugu gze carpmaktadr.

Dairelerin buytklukleri, isletmelerin Google Maps'te
aldiklan reytingler ile oranlidir. Dairelerin hepsi ayni
renkte olup, koyulagan bélgeler st Uste cakismalar-

dan kaynaklidir.
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PROJE ALANININ ADAPAZARI iLE iLISKiSi
PERAKENDE TICARET ALANLARI

Yandakiimaj, Google Maps tizerinde kendilerini “is-
letme” ve "kiyafet/ayakkabi satisi” olarak isaretleyen

tim ticari birimleri géstermektedir. Turuncu noktalar
isletmeleri, mor olanlar ise kiyafet dikkanlarini

gostermektedir.
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PROJE ALANININ ADAPAZARI iLE iLISKiSi
KIiRALIK KONUT ALANLARI

Yandaki imaj, sahibinden.com tizerinden alinmig
kiralk konut ilanlarinin haritalamasidir. Daireler ayni
renkte olup, koyulasan bélgeler ayni alanda cok
sayida kiralik konut ilani bulundugunu ifade eder.
Dairelerin buytklikleri, metrekare fiyati ile dogru

oranldir.
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PROJE ALANININ ADAPAZARI iLE iLISKiSi
SOSYAL MEDYA PAYLASIM ALANLARI

Yandakiimaj, calisma alani icerisinde 2017 yilinda
Instagram'da paylagilan fotograflarin konumlarini
gostermektedir. Daire buyuklukleri begeni sayilan ile

dogru orantihdrr.
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PROJE ALANININ ADAPAZARI iLE iLISKiSi

TOPLU TASIMA GUZERGAHLARI

Yandakiimaj, SAKUS™ (Sakarya Akill Ulagim
Sistemleri) internet sitesinden alinmig otobis ve
tramvay hatlarini géstermektedir. Koyulagan akslar, o

rotadan daha cok hattin gectigini gosterir.

Turuncu hat Adaray rotasini ifade etmektedir.

*sakus.sakarya.bel.tr
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PROJE ALANININ ADAPAZARI iLE iLISKiSi
TOPLU TASIMA ERISIMi

Yandaki imaj, toplu tagima hatlarina erisilebilirligi
gostermek icin yapilmig bir st haritasidir. Gradual
renk tonlar, toplu tagima hattinin 100, 200, 300 ve

400 metrelik uzakliklarini gésterir.
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PROJE ALANI VE GEVRESi
Proje alani ve cevredeki yapilar
Mevcut toplu tagima odaklar
Korunacak yapilar

Milkiyet

Panoramalar

Iklim bilgileri

36
40
)
44
46
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PROJE ALANI VE CEVRESI

Proje alani, kentin merkezinde 277 ha buyukligiinde bir yer kaplamaktadir. Bu bélim proje alaninin icinde
ve yakin cevresindeki dnemli yapilar, ulagim sistemleri, mulkiyet durumu, mevcut yapi ve alanlann koruma

durumlar ve alanin iklim kosullarina iligkin bilgi icermektedir.
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PROJE ALANI VE CEVRESI

Yandaki imaj, mevcut ulagim akslari, snemli alanlar ve yapilar géstermektedir.

Numaralar sonraki sayfalarda yer alan fotograflarin cekildigi noktalari temsil eder.
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MEVCUT TOPLU TASIMA ODAKLARI

Yandaki imaj, mevcut toplu tagima duraklarini, yolcu ve arag kapasitelerini ve
kullanimda olan acik ve kapali otopark yerlerini gstermektedir. Isaretl alanlara ait

gunlik kapasite bilgileri asagidaki gibidir:

1.294 arag, 76.300 yolcu

2.26 arag, 13.850 yolcu

3.254 arag, 63.870 yolcu

4.1 tren, 19.500 yolcu

5. Ofis hareket amirligi: 160 arag, 35130 yolcu

6. Donatim hareket amirligi: 338 arag, 53150 yolcu
7. Kentpark Adaray Istasyonu

*“Proje alani disinda noktal olarak gésterilen park alani, meveut Atatiirk lksgretim

Okulu alaninda yeni inga edilmesi planlanan otopark yerini géstermektedir.
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KORUNACAK YAPI VE ALANLAR

Yandaki imaj mevcut yapi ve alanlarin korunma durumlarini gsstermektedir. Her

yaplya ait detay asagidaki gibidir:

O 0 N ov Ul AN

=3

SBB Yeni Hizmet Binasi

Kent Meydani

Gar Meydan

Adapazan Gar

Minibus Duragi (Gar in yanindakiler)
Katl Otopark

Orta Garaj (Ofis Garaj mil)

Ulagim Dairesi B. Ofis Hareket Amirligi
Ofis Sanat Merkezi

Kent Park

Donatim Garaji

Divan Kitap Café & Faik Baysal Kutiiphanesi
SASKI Genel Mudurlugu

SBB imar Daire Bagkanlig

Ziya Tagkent Konser Salonu

Sakarya Sanat Galerisi Sehit Onbagi Mustafa
Ozen Kiglas)

Itfaiye Dairesi Bagkanhg

Mithatpaga Depo Binasi (Gri bina)
Mithatpasa Istasyonu (Sar bina)
TUVASAS

Vagon Park, Akcay Sokak Képriist & 922.
Sokak Kepriisii
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Yeni bir yer énerilebilir & yorumlanabilir
Korunacak, bkz. Bslim 2
Yorumlanabilir

Dénustirilecek

Yeni bir yer énerilebilir & yorumlanabilir
Korunacak

Yeni bir yer énerilebilir & yorumlanabilir
Yikilabilir & yorumlanabilir

Korunacak (tescilli)

Yorumlanabilir

Yeni bir yer énerilebilir & yorumlanabilir
Yeniden islevlendirilebilir (tescilli)
Yorumlanabilir

Yeniden islevlendirilebilir (tescilli)
Yeniden iglevlendirilebilir (tescilli)
Yeniden iglevlendirilebilir (tescilli)
Korunacak (5 sene icinde tahliye planlaniyor)
Korunacak

Yikilabilir & yorumlanabilir

Yikilacak

Korunacak (10-15 sene icinde tahliye planlaniyor)

Yorumlanabilir
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MULKIYET

Yandaki imaj mulkiyet durumunu géstermektedir. Renk kodlari asagida agiklan-

maktadir:

Buyuksehir Belediyesi

Maliye Hazinesi

TCDD

Toprak Mahsulleri Ofisi

Vatandag

Maliye, SGK, TMO & Buyuksehir Belediyesi hisseli
TCDD & Maliye hisseli
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GENEL FOTOGRAF VE PANORAMALAR
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GENEL FOTOGRAF VE PANORAMALAR
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GENEL FOTOGRAF VE PANORAMALAR
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IKLIiM

Bu bslumdeki grafikler, Sakarya Meteoroloji Istasyonu'ndan alinmis 20 yillk iklim verilerinden derlenerek

olusturulan Tipik Meteorolojik Yil'a aittir.

IKlim acisindan gecis bslgesi iklim ézellikleri gdstermektedir. Iklim hem Karadeniz hem de Marmara bslgesi-
nin &zelliklerini yansitmaktadir. Guneydeki daglik kiitleler bilhassa kuzeyden gelen hava kitlelerinin hareketini
yavaglatan, yon veren etken olarak sahanin daha fazla yagig almasina sebep olmaktadir. Cevredeki denizler,

goller ve ovadaki batakliklar sebebiyle nemli bir havaya sahiptir. Yagisl gtin sayisi ve miktar, Marmara bslge-

sine nazaran daha fazladir. Ancak yagis miktari Karadenizden ig kesimlere dogru azalir
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Giines diyagrami, yil boyunca alana gelen giines
agllarini, yatay ve disey acllaryla birlikte gésterir.
Saat ve glin yaylarin kesisimleri, giinesin plan ve

kesit acilarini verir.

Asagidaki grafik, yil boyunca kuru hava sicakligini,
maksimum, ortalama ve minimum egrileri ile be-
raber gdstermektedir. Yesil bant ise konfor araligini
temsil eder. Konfor araligi adaptif olarak hesaplan-

mistir.



Yandaki psikrometrik diyagram yaz aylan icin olustu-
rulmustur. Her bir arti isareti, yaz aylarindaki spesifik
bir saatin sicaklik ve nem degerlerine gére tabloya
yerlesir. Farkli pasif iklimlendirme énlemleriile kon-
forlu hissedilen araligin ne sekilde genisletilebilecedi

gosterilmektedir.

Yukarida yer alan rizgar gilleri yaz ve kis aylari igin ayn ayn olugturulmustur. Hakim riizgar yont yil genelinde

ve yaz aylan &ézelinde kuzeybati olmakla beraber, kis aylarinda gtineydogu ve gineybati yénlerindeki riizgar

frekansi da dikkate alinmalidir.
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ORNEK PROJELER



DUNYADAN ORNEKLER

HIGHLINE

Proje yeri: New York, Amerika
Mimari tasarim: DS+R

Peyzaj mimarli§i: Field Operations

Proje alani toplam uzunluk: 233 km
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GOODSLINE

Proje veri: Ultimo, Sydney, Avusturalya
Misteri: Sydney Harbour Foreshore Authority
Peyzaj mimar: ASPECT Studios

Mirmari tasarim: CHROFI

Proje uzunlugu: 273 metre

Proje alani: 6,995m?
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BELTLINE

Proje yeri: Atlanta, Amerika
Masterplan: Ryan Gravel
Mimari tasarim: Perkins + Will
Peyzaj mimar: Field Operations

Proje uzunlugu: 35km
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ARNHEIM TREN iSTASYONU
Proje yeri: Arnhem, Hollanda
Mimari tasarim: UNStudio
Proje alani: 21750 m?
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BERLIN TREN ISTASYONU

Proje yeri: Berlin, Almanya

Tasanm: Meinhard von Gerkan and Jirgen Hillmer
Proje alani: 100,000 m?
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PROJE KAPSAMI

Alanlar ve ihtiyaclar

Tasarmcilara verilecekler
Tasarnmallardan istenenler

Takvim

Degerlendirme ve segme yéntemi
Hak ve sorumluluklar

Isin verilme sekli

73
75
75
76
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76
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SAKARYA GAR: ODAKLAR

Sakarya merkez Adapazari ilcesinde, Atatirk Bulvari ile 922. Sokak arasinda kalan demiryolu hattinin yeniden
duzenlenmesi bu calismanin ana konusudur. Calisma kapsaminda Adapazarn Gar, Mithatpagada yeni
yerine tasinacaktir. Mithatpasada yeni yapilacak gar binasinin tasarimi ve Adapazan Gar'nin yenilenmesi de
projenin ana konulardir.

Calisma Adapazar merkezinde TCDD'ye ait mevcut demiryolu hattinin parka dénusttiriimesi ile iki binay:
ve bu binalarin gerektirecedi cevre iliskilerini icerecektir. Bahsi gecen calisma alanlar tasarim probleminin

gerektirdigi Ust 6lcekli yaklagim da dahil olmak tizere s6yledir:

1. Proje Etkilegim Alani
2. Agik Alan Dizenlemeleri
a. Adapazan Garn - Zibeyde Hanim Caddesi arasi kentsel tasarim
b. Zilbeyde Hanim Caddesi — 922. Sokak arasi kentsel tasarim
3. Mimari Proje Calismalari
a. Adapazan Gar'nin déntistiml
b. Yeni Mithatpasa Gari tasarimi

PROJE ETKILESIM ALANI

Sakarya Gar tasarnim calismalari sehre 3,5 km/lik bir kentsel miidahalede bulunuyor. Bu baglamda dogrudan
proje konusu olmasa bile Cark Caddesi - Atatuirk Bulvan — Adnan Menderes Caddesi - 922. Sokak ve
Cark Deresiile tanimlanan alanin icinde kalan bolge Sakarya Gar calismasinin Proje Etkilegim Alani olarak
tanimlanabilir.

Bu alanin icinde gerek Sakarya Gar calismasinin dogrudan calisma alani icine giren ya da dolayli olarak

calismayr etkileyecek Sakarya kent merkezinin cok 6nemli odaklarindan bahsedilebilir.
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922. SOKAK'A KADAR OLAN DEMIRYOLU HATTI

Mevcut demiryolu hatti 922. Sokak’a kadar yenilenecektir. Bu yenileme ile demiryolu Mithatpasa Gar'nin
yapilmasi planlanan yere kadar TCDD'nin sartname eklerinde verilen demiryolu standartlarina gére yeniden
yapilacakti. Mithatpasa — Ataturk Bulvar arasinda kalan demiryolu hattinin agik kamusal islevlere déntsturil-

mesi beklenmektedir.

Mithatpasa Istasyonu'ndan Atatiirk Bulvar yoniine dogru bir demiryolu cizgisinin ise TUVASAS a erisim
saglamak amaciyla devam ettirilmesi zorunludur. Bu hattin izi en fazla Ztubeyde Hanim Caddesine kadar
uzamalidir. TCDD yeni demiryolu standartlarinda raylara disaridan erisimi timden kapatmaktadir. Bu
baglamda Mithatpasa Gar'ni gecerek TUVASASa giris icin kullanilacak yolun yol kullanilmadigr zamanlarda
demiryollarinin ana yollarina yaya ve hayvan erisimine engel olacak nitelikte olmasi beklenmektedir. TUVA-
SASa test strtist, bakim ve hizmete alma gibi amaclarla gelen/giden vagonlar bahsi gecen yolda haftada
1-2 kez gibi dustik bir yogunluk olugturmaktadir. Bu yolun kullanim ihtiyacini olugturan tren trafigi kentin bos

saatlerinde ya da geceleri de yapilabilmektedir.

Tasanmalardan TUVASAS erisimi cozerken kentin agik alani olarak kullanilabilecek bir alani daha kaybet-

meden ancak yaya giivenligini de tehlikeye atmayacak ¢éztimler tretmeleri beklenmektedir.

Tren yolunun Zibeyde Hanim Caddesinden mevcut Adapazan Gari'na kadar olan kismi Sakarya Gar

calismasi kapsaminda aktif bir demiryolu olarak kullanilmayacaktr.

KENT MEYDANI VE GAR MEYDANI

Kent Meydani, Demokrasi Meydani adini alarak yenilecektir. Sartname eklerinde yenileme projesiile ilgili
ayrinti bulunmaktadir. Gar Meydani ise 2012 yilinda yeniden projelendirilmistir. Gar Meydani Sakarya Gar
calismasi kapsaminda tasarim alani icinde tanimlanmistir ve tasarimcilardan Adapazar Garinin yenilenme-
sine paralel olarak éneriler gelistirmeleri beklenmektedir. Bununla birlikte Gar Meydaninin yakin zamanda
yenilenmis olmasinin dikkate alinmasi beklenmektedir. Hem kamu yarari agisindan hem de meselenin
Sakaryaliya anlatiimasi distintldigiinde bu alana énerilecek tasarimin bu yakin zamanli yenileme konusunda

ikna edici olmasi beklenmektedir.

Demokrasi Meydani (Kent Meydani) igin éneri

proje

Gar meydan
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Atattrk Bulvari. Bulvarin sol tarafinda Gar Meydani
ile Kent Meydani gérilmektedir.

Cark Caddesi

ATATURK BULVARI

Ataturk Bulvari 6zellikle Orhan Camisiile Adnan Menderes Bulvari arasinda Sakarya kent merkezinin en
snemli kentsel alanidir. Bahsi gecen alanin kentin can alici noktasi olmasinda mevcut Adapazar Gar'nin
etkisi buytktur. Bulvarin tanimlan bu yerinin neredeyse tam ortasina gelerek biten demiryolu hatti kentin
enerjisini adeta burada odaklamigti. Garin Mithatpasa'ya taginmasi ile pek ¢ok tag yerinden oynayacaktr.
Tasarmcilardan bu yeni duruma gére Atatiirk Bulvari ile calisma alani arasindaki iliskiyi diistinmeleri beklen-
mektedir.

SBB Ulagim Daire Bagkanliginin yaptigi cesitli ettitlerde Sakarya kent merkezi icin dtistintlen ikinci rayl
sistem (TCDD Demiryoluna ek) Atattirk Bulvar'ndan ge¢mektedir. Bu projelerden higbirisi hentiz kesinles-

memis olsa da tasarimcilann bu bilgiyi dikkate alarak dneriler gelistirmesi &nerilmektedir.

GARK CADDESI
Cark Caddesi ge¢mis yillarda yapilan bir miidahale ile yayalastinlmistir. Yayalastirma sonrasinda kent hayati
agisindan zengin ve civil civil bir cadde ortaya ¢ikmig olsa bile bazi yeme icme mekanlarinin ve magazalarin

otomobille erigimi mimkiin olan yakindaki baska yollara da yayildigi gozlenmigtir.

KENT PARK
Kent merkezinde, 160 bin m?lik Eski Zirai Donatim Kurumu Fabrikasi alaninin yesile déntsturilmesiyle
olugan Kentpark'ta 4.500 metrelik yirtyts alani ve 14.000 m lik bir gslet bulunuyor. Kentpark icinde cesitli

sosyal ve kiltirel ve islevler barindirmaktadir ve Sakaryalinin en cok kullandigi yesil alandir.

Kentpark ile Sakarya Gar calismasi yaklagik 200 mllik bir yiizeyde birbirine dokunmaktadir. Bu iki alanin
dokundugu yerde Kentpark'tan zaman icinde calinarak yapilan bir otopark bulunmaktadir. Tasanmcilardan
Sakarya Gar ile Kentpark'i bulusturmalan ve vesil siirekliligini saglarken otopark icin de éneriler gelistirmeleri
beklenmektedir.
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Kent Park

Cark Deresi'nden iki farkli kesit
GARK DERESI (SUYU)

Cark Deresi, Sapanca Golu'niin fazla sulanini tahliye etmektedir ve 45 km uzunlugundadir. Ferizli ilgesi yakin-
larinda Sakarya Nehrine dskulir. Dere, Sakarya merkezde tag duvar icine alinarak diizenlenmistir. Sapanca

Gslii gikiginda DSI tarafindan yapilan kapakla gslden su cikisi kontrol edilmektedir.

Adapazari'nin tarihinde Cark Deresinin &énemli bir yeri vardir. Pompalarin sehirlere su basmadigi zamanlarda
dere tizerindeki carkin ytkselttigi su, uzun yillar Adapazan nin igme suyu sorununu ¢ézmustur. Bir fotograftan

yola cikilarak tarihi cark yeniden tretilmis ve Kent Park'ta Cark Deresinin yanina yerlestirilmistir

Sakarya Gar calismasi kapsaminda ¢zellikle Mithatpasada yeni yapilacak gar binasina bati yéntinden yakla-

simda Cark Deresi 8nemli bir tasarim verisi olarak tasarimcilarin 6ntinde olacaktr.

SEHIT ONBASI MUSTAFA OZEN KISLASI
1943 yilinda Adapazari’'na nakledilen Kara Kuwvetleri Komutanligi'na bagli 1010 Ordu Donatim Agir Bakim
Atslyesi'dir ve eski adi Mithatpasa Kiglasidir. Orta [ uzun vadede sehir disina taginmasi beklenmektedir.

TUVASAS

TUVASAS In ilk tesisleri 1951de “Vagon Tamir Atélyesi” adiyla faaliyete gecirilmistir. Bugtinki statiistini
1986 yilinda kazanan Tiirkiye Vagon Sanayi Anonim Sirketi (TUVASAS), yolcu vagonlari ve elektrikli dizi
imalatlarinin yani sira, aragtirma gelistirme faaliyetleri ve mihendislik hizmetleri konularinda hizmet vermekte-
dir. 85.000 m2'si kapali olmak tizere 360 dénimlik bir alanda hizmet vermektedir. Kurumla ilgili daha aynntili

bilgi iin: tuvasas.com.r

TUVASAS, Sakarya Gar calismasi ile dogrudan ve dolayli olarak ilgilidir. Bu baglamda Vagonlarin fabrika
alanina giris cikislan saglanmalidir. Milli Egemenlik Caddesi tizerinde bulunan TUVASAS Genel Mudurligi
giris ve cikislan yeni Mithatpasa Gari ile birlikte ele alinmalidin TUVASAS isci ve memurlan tarafindan Mit-
hatpasa Gari'nin yapilacadi alan, yol kenarlari ve civardaki belediye yollar otopark olarak kullanilmaktadir. 500
araglik bu mevcut otopark kapasitesinin yeni gar binasi nedeniyle olugacak yeni taleple beraber ele alinmasi

ve ¢ozumler gelistirilmesi beklenmektedir. TUVASAS alani
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Zibeyde Hanim Hemzemin Gegiti

Yeni Bosna Hemzemin
Gegiti

Gékge Sokak Hemzemin Gegiti

ADAPAZARI GARI - ZUBEYDE HANIM CADDESI ARASI KENTSEL TASARIMI

Sakarya Gar calismasi butiinii icinde degerlendirildiginde tasanm bélgeleri arasinda Idare'nin en hizli hareke-
te gecebilecedi parcadir. Milkiyet, kullanim, yapim ekonomisi, kentsel siyaset gibi tasarnim problemi girdileri
bir arada dustinildigiinde Idare nin bu alanin yapimina, uygulama projeleri biter bitmez hizla baslayacad

s6ylenebilir

Atatirk Bulvar’nin Demiryolu hatti ile kavustugu noktadan baglayan tasarim alani mevcut demiryolu hatti
boyunca Ziibeyde Hanim Caddesine kadar uzanir. Bu alan tizerinde sirasiyla su kentsel mekanlar bulunmak-
tadir:

Ger Meydani

Mevcut Adapazarl Gari (Ve peronlar)

Yeni Bosna Hemzemin Geciti

Orta Garaj

Ofis Sanat Merkezi

Gokee Sokak Hemzemin Geiti

Donatim Geraiji

Kentpark (Ve Kentpark'in icinde ya da hemen kiyisindaki cok sayida kamusal bina)

Maliye Caddesi Kavsag

Yeni SBB Hizmet Binasi alani

Zibeyde Hanim Hemzemin Gegiti

Vo N oA W N

=S

Kimisi proje alaninin ceperinde olan bu alanlara yine ceperde bulunan Katl Otopark ve Katli Pazar Yeri gibi
calisma alanini domine eden kentsel donatilar da eklenebilir. Demiryolu hattinin iki yanindan devam eden
Milli Egemenlik Caddesi ve Kudiis Caddesi tizerindeki yapilarin alt kotlar proje alaninin dogal esigini olus-
turur. Tasarimailardan bahsi gegen dodal esikler, Atatiirk Bulvar ve Zibeyde Hanim Caddesi arasinda kalan

alanin acik alan tasarimini yapmalari beklenmektedir.
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ZUBEYDE HANIM CADDESI - 922. SOKAK ARASI KENTSEL TASARIMI
Mevcut demiryolu hattinin Zibeyde Hanim Hemzemin Gegiti ile 922. Sokak Kavsagi | Hemzemin Geciti

arasinda kalan bslumudir. Bu alanda ayni zamanda yeni Gar binasinin tasarlanmasi beklenmektedir.

Bu alan tizerinde su kentsel mekanlar bulunmaktadir:
1. Sehit Onbagi Mustafa Ozen Kiglasi

SBB Itfaiyesi

Futbol Sahasi

TUVASAS

Mithatpasa Istasyon Binasi

Mithatpasa Adaray Istasyonu

Ambar Binasi

Mithatpaga Mahallesi

Mithatpasa Ikogretim Okulu

e NI NI B NN

Zibeyde Hanim Caddesinde bati cephesinde kisla duvarlari ile sinilanmaya baglayan alan 200 m sonra ise
dogu tarafinda TUVASAS I duvarlan ile bir kez daha sinirlanir. Yaklagik 500mlik bir hat boyunca bu iki tarafi
kapal alanin tek diizeligini bozan tek sey TUVASAS ve Kiglanin demiryolu giris kapilandir. Tasanmclanin
TUVASAS ve Sehit Onbasi Mustafa Ozen Kislasina demiryolu girislerini yeni tasanmlarinda da korumalar
beklenmektedir.

Gar Meydanindan Mithatpasa Istasyon Binas'na kadar ayni profilde gelen arac yolu, Mithatpasa Istasyo-
nu'nda Istasyon binasi nedeniyle daha sonra ise baska nedenlerle diiz ve ayni profilde devam edememekte-
dir. Idare, Mihtatpasa Istasyonu'nun yikimasini ve yolun diiz ve es profilde 922. Sokak'a kadar devam etmesini

sngéren bir taslak ulagim projesi hazirlamistir.

Yeni Mithatpasa Gari ile eski gar arasi ulagimin saglanmasi icin Sakarya Buytksehir Belediyesi Ulagim Daire
Baskanlig lastik tekerlekli sistem &nermigtir ancak bu konuya dair yangmacilardan gelecek alternatif ulagim

coztmleri de degerlendirmeye alinacaktr.

661. Sokak'tan itibaren alan geniglemektedir. Yeni Gar binasinin bu genislemenin sagladigi olanakla tasarlan-
masi beklenmektedir. [dare, erken zamanli etiitlerinde genisleyen alan icinde bulunan Ambar Binas/nin yeni
gar binasi olarak kullanilabilecedi dusinmistur. Ancak bahsi gegen striiktrtin yapisal sorunlar, TCDD'nin
yaya guvenligi gibi konular dustinilduginde bu olasilik oldukca zorlayici gérinmektedir. Bu calisma kapsa-
minda Ambar binasi ile ilgili karar tasarimciya birakilmistir. Demir yolu standartlar uyarinca demir yolu hatti
ve arag [ yaya ulagim yolu arasinda olmasi gereken minimum 6 m mesafe kural bulunmaktadr. Yeni Mithat-
pasa Gar’'nin projelendirecedi Mithatpaga bolgesinde gar yapisi demiryoluna yakin mesafede konumlanmak

zorunda oldugundan bu noktada kural gézard edilecektir.

TCDD ¢ok yakin (1-2 ay icinde) zamanda Ada Treni'nin yerini alacak bir treni devreye alacaktir. Haydarpasa
Gari ve/veya yeni Sakaya Gari igletmeye alinmadan calismaya baslayacak bu trenin yeni Sakarya Gari ingaati
sirasinda da farkli peronlardan da olsa calismaya devam etmesi gerekmektedir. Alan icinde bulunan Adaray
Istasyonu gerek bu yakin zamandaki tren isletmesinde gerekse daha sonraki insaat asamalarinda gecici

istasyon olarak kullanilabilir.
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Mithatpaga Mahallesi

Yeni gar binasinin ingaati stresince gegici kullanilacak bu peronlarin uzunlugunun gar icin beklenen nihai
uzunlukta olmasi beklenmemektedir. TCDD ve Idare trenlerin frekansi ve vagon sayisinda yapaca& diizen-
lemelerle gereken gecici ¢6zimii olusturabilir. Tasanmcilardan bu ingaat haline yénelik senaryolar gelistirme-
leri beklenmektedir. Bu senaryolar buraya kadar anlatldigi gibi Adaray'in mevcut peronlar kullanilarak ya da
yeni gecici peron énerileriile yapilabilir. Tasanmcidan temel beklenti maliyet / isletme ve gecicilik kavramlarini

g6z 8niinde bulundurarak ¢éztim olugturmasidir.

Milli Egemenlik Caddesinin 922. Sokak ile bulustugu noktadan TUVASAS Genel Mudtirliginin girisine
kadar alanda tagit yolu daha dardir ve genisletilecektir. Daha 8nce TUVASAS personelinin araglanni park
ettigi bu alanda yol yakin zamanda acilmistir. Yolun acilmasi TUVASAS personelinin araclarini park etme
aliskanligini degistirmemistir; hem eski aliskanlik, hem pratik olmasi hem de sz konusu miilkiyetin halen
TCDDye ait olmasi nedeniyle demiryolunun her iki tarafi da TUVASAS calisanlan tarafindan halen otopark
olarak kullanilmaktadir. Tasanmacilardan TUVASAS Genel Mudiirligine erisimi ve Genel Mudurlik sninde
.. araclik bir protokol otoparki tasarlamasi beklenmektedir. TUVASAS calisanlannin bu alanda park ettikleri
arag sayisi yaklagik 500'dir. Yeni gar binasinin yapilmasiyla alanda gar kullanicilariigin 100 araclik bir otopark
ihtiyaci daha dogacaktir.

Alan icinde 600 araclik bir otopark ¢éziimi beklenmemektedir. Ancak tasarmailardan séz konusu tasarim

probleminin ¢ézimiine iliskin yaklagimlar beklenmektedir.

Sakarya Gar calismasi kapsaminda temel hedeflerden birisi hemzemin gecitlerin ortadan kaldinlmasidir. Bu
baglamda garin Mithatpasa'ya taginmasi ile mevcut Adapazar Gari'na kadar olan yoldaki 4 hemzemin gecit
dogal olarak ortadan kalkmig olmaktadir. Proje alani icinde kalan tek hemzemin gecit olan 922. Sokak icin
Idare tarafindan bir proje calismasi yaptinimaktadir. Bu calisma kapsarminda araclarin demiryolunu bir ya da

birkag képrtiile gegmesi hedeflenmektedir.

Yeni Gar binasi igletmeye alindigi andan itibaren buraya gelecek yolcularnin kent merkezi, Serdivan, Camili
gibi yerlere erisiminin saglanmasi icin SBB Ulagim Dairesi otobis seferleri baslatacaktir. Bu baglamda
tasarimcilardan gardan hizli ulagllabilecek (ya da garin bir parcasi olabilecek) 3 otobiis peronu (yagmurdan

ve ginesten korunakli) tasarlamalarn beklenmektedir.
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MIMARI PROJE CALISMALARI

ADAPAZARI GARI'NIN DONUSUMU

Yeni gar binasinin Mithatpagaya taginmasi ile mevcut iglevini yitirecek olan Adapazan Gar'nin islevsel ve
fiziksel doniisimii de Sakarya Gar projesinin konusudur. Adapazan Gar binasl, kentin en dnemli ulagim
sirkiilasyonunun gerceklestigi, 1898 yilindan bugtine kadar yolculara hizmet veren demiryolu hattinin bitis
noktasinda yer almaktadir. Adapazar'ni diger sehirlere baglayan en dnemli ulagim bigimi olan demiryolu hat-
tinin depremler sebebiyle hasar géren 1898 tarihli eski istasyon yapisi yerine yeniden 1982 yilinda insa edilen
istasyon binasl, kent hareketliliginin gelen ve giden yolcularla artip azaldigi yerdir ve Adapazar kent merkezi

bu istasyon etrafinda sekillenmis ve canlanmistrr.

Sakarya Gar projesi ile elde edilmek istenen dnemli ciktilardan biri de gar islevinin Mithatpasa'ya taginmasin-
dan sonra eski garin kentsel yagam ve hareketliliginin yok olmamasi, yeni bir senaryo ile devam etmesidir.
Adapazari gar binasi hem farkli sehirlere hem de banliyslere ulagim saglayarak yerli ve yerli olmayan tim
kullanicilarin hafizalarinda ve guinlik hayatlarinda yillar boyunca yer tutan bir mekan haline gelmistir. Binanin
islevsel ve fiziksel donustimil yapilirken kent hafizasindaki yeri, bugtin gtinltk yasamdaki rolt dikkate alinma-
lidir. Bu baglamda Adapazan Gari'na dair alinacak dénusiim kararlan her kosulda bugiin mevcut garda yer

alan Bric Kulubti kullanimini icermelidir.

Tasarmailar meveut binanin korunmasini, korunarak gelistirimesini ya da tamamiyla yikilmasini énermekte
serbesttir. Binanin yikimasinin énerilmesi durumunda bu alanda 6nerilecek yapi islevi ve tipolojisi tasarimci-
nin kararina baglidir. Yapi 6nerilmesi durumunda yapilasma kosullarinin Sakarya Kent Merkezinin genel imar
yaklagiminin disina glkmamasi beklenmektedir. Elbette tasarmcilar bu alani yari agik ya da agik mekan olarak
da geligtirebilirler.

YENi MiTHATPASA GARI TASARIMI

Yeni Mithatpaga Gari'nin tasarimi projenin énemli ayaklarindan birini olusturmaktadi. TCDD demiryolu
standartlarini saglamak (6rnegin peron yiksekligi 55cm) amaciyla yaya, arag ve demiryolu hatti kesigimi
problemine ¢éziim olarak kent merkezinde yer alan Adapazan Gar/nin Mithatpaga Istasyonu'na taginmasi
kararlagtinlmigtir. Bu diizenleme ile birlikte sehir merkezine demiryolu hatti devam etmeyecek, yeni Mithatpa-

sa Garinda sonlanacaktr.

Mevcut durumda TCDD istasyonu olarak Arifiye kullanilmakta ve Arifiye-Adapazar arasindaki ulagim

Adaray rayli sistemiyle saglanmaktadr.
Yeni garin Mithatpasa duradina taginmasi bslgede yeni bir odak noktasi yaratacaktir. Yogun kullanici sayisina
sahip olacak olan yeni garin tasarimi yapilirken istasyon yapisi gerekliliklerinin yani sira ticari birimler ve yeme

icme olanaklan da kurgulanmasi beklenmektedir.

Yeni gar binasinin engelsiz, yolcularin peronlara rahat erisebildigi ve ilgili standartlara uygun olmasi beklen-

mektedir. TCDD dusey sirkiilasyonlarda yurtiyen merdiven kullanimini tercih etmektedir.
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IHTIYAC PROGRAMI

Mithatpaga Gar icin belirlenen ihtiyag programi asagidaki gibidir.
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TASARIMCILARA VERILECEKLER

Yanigma dokimanlan elektronik ortamda ve internet tizerinde yarismacilara teslim edilecek ve agagida belirti-

len bilgi ve belgeleri icerecektir:

1. Sakarya Gar Sartnamesi (Pdf)
Proje alani hakkinda bilgi veren ve proje strecini
tum aktorler agisindan detayli olarak tanimlayan bu

kitapgik tasarimainin el kitabi niteligindedir.

2. Proje Alanina lliskin Bilgi ve Belgeler:
2.1, Sakarya lline lliskin Bilgiler
211, Gelisen Turkiye'nin Yuzu; Sakarya (Pdf)
21.2. Sakarya Buyuksehir Belediyesi 2016
Faaliyet Raporu (Pdf)
213. Sakaryanin Tarihi ve Kilturel Miras)
214. Dunden bugtine Adapazan (Pdf)
21.5. Gegmigten Guntmiize Cark (Pdf)
21.6. Sakaryada Su ve Su Yapilan (Pdf)
217 Geleneksel Fotomaraton Yarigmasi
Katalogu (Pdf)
2.2. Imar Planlar
221. 1/100.000 Olcekli Cevre Diizeni Plani
(Upeg) )
2.2.2. 1/25.000 Olcekli Cevre Dizeni Plani
2.2.3.1/5.000 Olcekli Nazim Imar Plani (Dwg)
ve lejanti (Pdf)
224.1/1.000 Olcekli Uygulama Imar Plani
(Dwag), lejanti (Pdf) ve plan huktmleri (Pdf)
2.3. Halihazir (Dwg)
2.4. Ug Boyutlu Model (3dm, Dxf)
2.5. Bélgesel Zemin Etutleri
2.51. Sakarya Buyuksehir Belediyesi Katli
Otoparki Zemin Etudu (Pdf)
2.5.2. Sakarya Buytksehir Belediyesi Yeni Bele-
diye Hizmet Binasi Zemin Etadu (Pdf)
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2.6. Altyapi verileri
2.61. Algak gerilim hatti (Kmz)
2.6.2. Orta gerilim hatt (Kmz)
2.63. Yagmur suyu hatti (Dwg) (Kmz)
2.64. Atk su hatt (Dwg) (Kmz)
2.6.5. Dogalgaz hatti (Dwg)
2.6.6.Internet hatti (Dwg)
2.6.7. Trafo Noktalarn (Dwg)
2.68. Kanal Isletim Hatti (Dwq)
2.7 Ulagim Verileri
2.71. Hemzemin Gecit Trafik Sayim Videolar

(Mp4)

2.72. Hemzemin Gegit Trafik Sayim Verileri (Pdf)

2.73. Toplu Tagima Kapasite Bilgileri Ozeti (Pdf)
274. Toplu Tasima Kapasite Bilgileri (Pdf)
275. Sakarya Ulagim Ana Plani
2013 yilina ait olan bu calisma ulagima dair ana-
lizler icermekle beraber énerileri de barindirmak-
tadir. Ulagim alaninda yapilan detayli calismalara
dair fikir vermesi icin tasanmcilara sunulmugtur.
Oneri projelerin dikkate alinma zorunlulugu
yoktur.
2751, On Fizibilite Etiit Raporu (PdF)
2752. Oneri Otobiis/Metrobiis Yolu On
Projeleri (Pdf)
2753. Ulagim Ana Plani Raporu (Pdf)
2754. Ulagim ve Trafik lyilestirme Etit ve
Projeleri 3. Rapor (Pdf)
2.76. Oneri Rayl Sistem Projesi (Dwg)

Rayli sistem alaninda yapilan éneri, ulagim proje-

sine dair fikir vermesi icin tasarmcilara sunulmug-

tur. Oneri projenin dikkate alinma zorunlulugu
yoktur.

2.77. Oneri Bisiklet Guizergahlan (Kmz) (Jpeg)
Bisiklet giizergahina iliskin yapilan éneri, ulagim
projesine dair fikir vermesiicin tasarmcilara
sunulmugtur. Oneri projenin dikkate alinma
zorunlulugu yoktur.

2.78. Sakarya Karayolu Projeleri (Dwg)
Karayoluna iligkin yapilan &neri, ulasim projesine
dair fikir vermesi icin tasanmcilara sunulmugtur.
Oneri projenin dikkate alinma zorunlulugu

yoktur.

2.8. IKlim verileri (Epw)

2.9. Mulkiyet Bilgileri (Dwqg)

210. Kentpark Tescil Figleri (Pdf)

211. Proje Alani Cevresindeki Yapi Projeleri
2111, Adapazan Garl (Dwg)

211.2. Kentpark (Dwg)

211.3. Ofis Sanat Merkezi (Dwg)

2114. Sakarya Sanat Galerisi (Dwqg)

2115. Sakarya Buiytksehir Belediyesi Yeni
Hizmet Binasi Projesi (Dwg)
211.6. Ziya Taskent Konser Salonu (Dwg)
211.7. Demokrasi Meydani (Pdf)

212. Alandan Gérseller
2121, Fotograf linki: bitly/sakaryagar
212.2. Drone videolar (Mp4)

213, Istasyon Tasarnm Kriterleri
213.1. TS 12727 Yeralu (Pdf)
2132. TS 12186 Yer ustt (Pdf)

214. Agag Rolsvesi



1/2000 plan, 2 adet yatay A0 asadidaki semada
gosterildigi gibi birlestirilerek verilmelidir.

TASARIMCILARDAN iSTENENLER

CiZIMLER

1. Serbest Olcekli Diyagramlar

2. Ulagim ve Kullanim Kararlan Master Plani (1/5000
slcek)

3. Etkilesim Alani Master Plani (1/2000 ¢lcek)

4. Parcacll Vaziyet Plani, Kesit ve Gértintgler (1/500
Olcek) (Tasanmanin uygun gérdiigi noktalardan
verilecek cizimler birden fazla olabilir)

5. Adapazan Gar Kat Plani, Kesit ve Goriintgler
(1/200 6lcek)

6. Mithatpasa Gari Kat Plani, Kesit ve Gériintsler
(1/200 &lcek)

7 Mithatpasa Garn Sistem Kesitleri

8. Noktasal Peyzaj Detaylar

9. Ug Boyutlu Garseller

RAPORLAR
1. Kentsel Tasarim Raporu
2. Mimari Tasarim Raporu

3. Peyzaj Tasarimi Raporu

llgili raporlarda asagidaki maddeler hakkinda bilgi

verilmesi beklenmektedir.

+ TrenIstasyonu

« Istasyon yapis|

+ Peron sistemi

+ lsim ve yon tabelalari ve totemleri

+ Bilgilendirme tabelalar (gizimler ve kisa metinler
icerirler)

* Aydinlatma elemanlari ve 1gk degerleri

+ Bayrak diregi ve bazasi

+ Genel ¢8p bolgesi ve ¢op kutusu tasanmi

+ Oturma grup ve birimleri, banklar

+ Piknik masasi ve banki

+ Telefon kabini (standartlarina bakilmasi gereklidir)

+ Bisiklet park birimi

+ Supinar, cesme

+ Ortiller (algiy kisitlamayacak bicim konum ve

dlcekte) Gunes ve yagmurdan korunma

Guvenlik elemanlari, kameralar ve totemleri

+ Malzeme doku ve renk standartlari

* Engelliler icin &zel tasarimlar

Endustri Urtinleri tasarimlan 27 Haziran 1996
tarihinde yurtrlige giren 554 sayil “Endustriyel
Tasanmlarin Korunmasi Hakkinda Kanun Hiik-
miinde Kararname” hiikiimlerine tabidir.

Satig birimleri

+ Tuvalet

* Danigma

Biife

Giivenlik-koruma / bakim-bahcivan barinaklar
Tribtinler (sékilebilirlik ve renk énerileri ile)
Malzeme ve renk standartlan

Acik ve yesil alan sistemi

+ Gorsel ve cevresel degerler, ekolojik dengenin

denetimi

Aydinlatma énerileri

Drenaj sistemi 6nerileri ve kot caligmalarn

Sert peyzaj énerileri, ddseme malzeme tir, desen
ve kullanimlari. Zemin kaplamalari (otopark, yaya
yolu, téren alani ve bordirleri icin farkli éneriler
ile)

Otoparklar-bariyerler-sinirlar

Merdiven, basamak, rampa, duvar, ¢it, kapi vb ayi-
rici elemanlara ait cézumler ve prensip detaylar
Yumusak peyzaj konseptleri, su kullanim olanakla-
n, bitki tur ve kullanim kriter ve amaclari (mevsim-
sel dongu, golgeleme, rizgar perdeleri, yesil citler,
yangin engelleyici, erozyon denetimi, vb)

Ekolojik sistem ve dogal kisitlann tespit ve
korunmasina yonelik agiklama rapor ve &nerilerin

geligtirilmesi
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TAKVIM

Tasanmai ekipler tanisma yemedi (Istanbul) 19 Nisan 2017, Carsamba
lIk resmi Sakarya Gar toplantisi (Sakarya) 24 Nisan 2017, Pazartesi
TCDDde genig katilimli toplanti (Haydarpasa) 27 Nisan 2017, Persembe
Belgelerin taslak olarak ekiplere verilmesi 28 Nisan 2017, Cuma
Verilerin teslimi 17 Mayis 2017, Carsamba
Kerem Piker Demokrasi Meydani sunumu 18 Mayis 2017, Persembe
Yazil soru sorma 24 Mayis 2017, Carsamba
Yanitlarin génderilmesi 26 Mayis 2017, Cuma

Ara sunumlar 6 Haziran 2017, Sali

Ara raporlarin yayinlanmasi 7 Haziran 2017 Carsamba
Ikinci soru sorma tarihi 14 Haziran 2017, Cargamba
kinci yanitlarin yayinlanmasi 16 Haziran 2017, Cuma
Teslim ve sunum 31 Temmuz 2017, Pazartesi

HAK VE SORUMLULUKLAR VE SECIM YONTEMI

Idare uygulama asamasina gecmek isterse burada agklanan hitkiimlere uygun olarak diledigi secimi diledigi

gibi yapmakta ve uygulamakta serbesttir. Calisma alanlar sartnamede su sekilde tanimlanmistir.

1. Proje Etkilegim Alani

2. Agik Alan Dizenlemeleri

a. Adapazan Gar - Zibeyde Hanim Caddesi arasi kentsel tasarim
b. Zibeyde Hanim Caddesi — 922. Sokak arasi kentsel tasarimi

3. Mimari Proje Calismalari

a. Adapazan Gar'nin dénistimi

b. Yeni Mithatpasa Gar tasarimi

Idare tanimlanan bu alanlardan her birisi icin ayr tasarimlarda karar kilabilir ve bunlan uygulamak isteyebilir
Bu durumda uygulama projelerinin hazirlanmasinda “Isin Verilme Sekli"nde tanimlanan hikiimler tiim alan

icin ya da Sakarya Gar calismasinin bir ya da birkag parcasi icin gecerlidir.
Sakarya Gar calismasi sonucunda teslim edilecek tasarim ve projelere ait her tirlii yayin ve sergileme haklari,

5846 sayil Fikir ve Sanat Eserleri Kanunu hitkiimleri uyarinca idareye aittir. Isbu teknik sartnamenin ekinde yer

alan “Katihm Tutanag"niimzalayan tasarimailar bu hiikmii kabul etmis sayilr.
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iSIN VERILME SEKLI

Idare, Mimarlik ve Mithendislik Proje ve Mesleki Kontrollizk hizmetlerini bu sartname ve ekleri hikiimlerine
gére calismaya karar verecedi proje sahibine 4734 sayil Kamu hale Kanunu 22. Maddesi (b) bendi esaslan

geregince dogrudan temin usuliine gére yaptirabilir

Kentsel tasarim proje ticreti T.C. Kulttir ve Turizm Bakanligi Kentsel Tasarim Projesi Genel Teknik Sartnamesi

ve Kentsel Tasanm Projeleri Yaklagik Maliyet Hesaplama Yéntemi'ne gére hesaplanacaktrr.

Kentsel tasarim alani icinde dnerilecek yapilarin Mimarlik ve miihendislik projeleri fiyatlarinin hesaplanma-
sinda “Mimarlik ve Muhendislik Hizmet Bedellerinin Hesabinda Kullanilacak Yapi Yaklagik Birim Maliyetleri
Hakkinda Teblig"deki yapi siniflar dikkate alinacaktir

Kentsel tasarima konu olan alanda imar plan degisikligi gerektirecek diizenlemeler olmasi halinde, Idare imar
planina esas teskil edecek bir gelisme plani ve/veya revize imar plani fiyat hesaplanmasinda, Sehir Plancilan
Odasrnin Sehircilik Hizmetleri Ucret Tarifesi dikkate alacaktr.

Yapi projeleri ticretleri hesabi Cevre ve Sehircilik Bakanligi Mimarlik ve Muhendislik Hizmetleri Sartnamesi
‘ne gére yapilir. Proje ticretinin hesabinda sézlegme yil yapi yaklagik birim maliyetleri ve fiyatlann agiklandigi
tebligde gegen yapi siniflari ile birinci 6dult kazanan projenin kapall, yar agik ve agik alanlar hesaba esas alinir.
Yeni gar binasi ve yenilenecek Adapazan Gari icin yapi sinifi [V-B olarak kabul edilecektir. Adapazan Gar
yenileme projesinde giiglendirme gerekmesi durumunda makine ve elektrik mihendisligi projelerine ek
olarak ingaat muhendisligi projesi 56demesi yapilacak aksi takdirde sadece makine ve elektrik muhendisligi

ddenecek, ingaat mithendisligi hizmet bedeli édenmeyecektir.

Agik alan ticret hesabina esas olan alan, yarisma alaninin toplamindan, kazanan projedeki yapilarin (kapali ve

yari acik) zemine oturdudu alan cikarildiktan sonraki alandr.

Mimarlik, mithendislik, peyzaj (proje ve ihale dosyas diizenlenmesi—PID) hizmetlerine teknik sartnameler

hazirlanmasi dahildir.

Gerekli gsrilmesi halinde geoteknik proje hizmeti Idare tarafindan talep edilebilir. Bu durumda hizmet bedeli

ayrica belirlenir ve édenir.

Gerekli gorulmesi halinde altyapr hizmetleri, enerji danismanh, strdirtlebilirlik ve cevresel etki danismanlig,
aydinlatma tasanmi danismanligi, yangin danismanlidl, i mekan tasarimi ve dekorasyon, isaretleme & yon-
lendirme grafik tasarimi ve akustik danismanligr hizmeti Idare tarafindan talep edilebilir. Bu durumda hizmet

bedeli ayrica belirlenir ve 6denir.
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8arti Mimarlik ve
Kentsel Tasarim

Bingdl Barka
Mimarlik & Danismanlik
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Ekip
Dr. Sertac Erten, Sehir Plancisi

Devrim Cimen, Mimar

2001 yilinda kurulan 8arti, arastirma odakli bir kentsel tasarim
ve mimarlik ofisidir. Ust élcek planlama kararlarindan, peyzaj ve
mimari uygulama detaylarina kadar genis bir &lcek araliginda
fikir iretme becerisine sahip bir olusumdur. Farkli disiplinlerle
birlikte calisma aliskanligi olan, degisik gruplan tasarm ana
bashg altinda &rgiitleyebilen ve hem yarisma projelerinde hem
de uygulama projelerinde yogun iretimi olan yari-akademik
bir stiidyodur. Uzmanlik alanlari arasinda; master planlar, kent
6lceginde mekansal stratejiler, kentsel tasarim rehberleri, sokak
sagliklagtirma, meydan diizenlemeleri, su kiyisi rehabilitasyon
projeleri,kamusal yapilar ve yapisal / bitkisel cevre diizenlemeleri
gibi konular yer almaktadir. Tasarim anlayisinda &zellikle “yer”
ve “baglam” konusu &ne cikmakta, yere ézgii cziimler tasarim
streclerine hakim olmaktadir.



BBMD | Bingél Barka Mimarlik & Danigmanlik, 2000 yilindan
bu yana mesleki alismalarini birlikte strdtiren Ozgur Bingél ve
Ilke Barka tarafindan 2011 yilinda Istanbul’da kurulmustur.

Mimarlik ve kentsel tasarm calismalar kapsaminda farkli
lceklerde projeler gerceklestiren ofis, agirlikli olarak toplu
konutlar, endiistri yapilari ve kentsel yenileme konularinda tiriin
vermektedir.

Ekibin calismalari arasinda kentsel konular tzerine yapilan
aragtirma projeleri ve tasarim yarismalari kapsaminda gelistirilen
cok sayida 6dullti proje yer almaktadir.

.. Ekip
Ongr Bingal, Mimar
llke Barka, Mimar
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Sakarya Gar

Kentsel Tasarm

8arti Mimarlik ve Kentsel Tasarim
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GIRI

Sakarya,Sclemiryolu ve trenle dzdeglesmis bir kenttir. Turkiyenin
en biyik vagon sanayii olan Tivasagin varligi ile yakin zamana
kadar islevini siirdiiren ve Istanbul'a cabuk erisimi saglayan Ada
Ekspresi, Sakarya'daki kentsel yasantinin énemli bilesenleridir.
2012'den itibaren Haydarpasa-Ada Ekspresi iliskisi sona
ermistir. Sakarya'da demiryollari ve istasyonlarina iliskin yeni
bir vizyon gelistirilme ihtiyaci ortaya clkmistir. Bu cercevede,
kent merkezinde bulunan mevcut Garin merkezi konumundan
Mithatpasa Gari konumuna taginacak olmasi ile kentte yeni bir
bosluk olusacaktir.

Boslugun,yasayanvekentyasaminahizlicaeklemlenensosyalligi
yuksek bir kentsel acik alanina déntismesi, bizim acimizdan ana
problem tarifidir denilebilir. Sakaryahin gegmisten bugiine
hangi dinamiklerle biytdiguniin analizi, yakin gelecektekiyaya
ve ara¢ dinamiklerini anlamamizi saglayacaktir.

1. SAKARYA NASIL BUYUYOR?

Bu amacla, tarihsel bir kent okumasi yapilmistir: 19.ytizyil
sonlarina dek kiictik bir Osmanli kasabasi olan Sakarya,
1899'daki demiryolu insasiyla beraber dikkate deger bir
oranda niifus ¢ekmis ve bilytimistir. 1950lere kadar, bugiinki
mevcut Gar yapisinin bulundugu eski tren istasyonu etrafinda
drgitlenmis kentsel makroforma erismistir. Kent, 1950 sonrasi
gelisen sanayi bélgeleri ile bicim degistirmistir. Vagon sanayi
ve seker fabrikalari en &nemli sanayiler olmustur. 1985%
geldigimizde icinde Tiivasagin da yer aldigi sanayi bélgelerine
dogru ciddi oranda sacaklanmis ve sanayi alanlariyla bir biitine
dsnusmustir. Ozellikle 1985 sonrasi yapilan ulagim yatinmlari
ile kent yeniden desentralize olmustur. 1999 yili kent icin bir
déniim noktasidir, bilytik hasar veren bir deprem yasanmistir.
1999 yilina dek olan siirecte, Universitenin ve otogarin
yapilmasiyla kent daha da giiney ceperlerine dogru genisler
olmustur. 2017'ye geldigimizde, giiney-batiya dogrun yayilimini
strdirmis ve aritmetik merkezi de giineye dogru kaymis bir
kentsel makroformla karsilaginz. Artik Erken Cumhuriyet'in
istasyon cevresinde érgiitlenen kenti yerine cok merkezli, karma
fonksiyonlu bir kent vardir karsimizda .

Tum bu mevcut durum analizi yaninda, gelecekte Sakarya
icin ne tir projeksiyonlar yapildigina da bakmak iyi olacaktir:
Bu baglamda, Cevre Duizeni Plani incelenmistir: Gelecegin
Sakarya'sinin kuzey-giiney aksinda daha da sacaklanmasi
sngorilmektedir. Bu durum, kuzey-giiney ekseninde uzayan/
uzanan, Arifiye ve Yazlik-Camili yerlesimlerini banliyssti yapan
sanayi [ hizmet bolge-kent tablosu ortaya cikarmaktadir. Kentin
geometrik merkezi artik Mithatpasa Gari civaridir ve Tiivasagin
da bu projeksiyonda sanayi alani olarak durmasi zor olacaktrr.

1 Orhan E. (2016). Reading Vulnerabilities through Urban Planning
History: An Earthquake-prone City, Adapazari Case from Turkey. METU
JFA 2016/2, pp:139-159



2. TESPIT ve ONGORU

Tum bu gelismeler, kentin ana kalbi olan merkezini nasil
etkileyecektir? Halihazirda, Cark Caddesi etrafinda érgiitlenmis
bir yaya mekanlar ériinttisti gérmek miimkindir. Mevcuttaki
demiryolu hatlar, MIA (merkezi is alani) nin merkezini degil,
bir sinirini tarif etmektedir. Yillar boyu kent icine erisilebilirligi
saglayan bu rayli hatlar, bugiin tren seferlerinin yapilmamasi
dolayisiyla kentsel cekirdegin genislemesi/buyiimesi karsisinda
bir kenar konumundadir. Bu kenar, gecirgen degildir, yaya
hareketleri icin bir engel niteligindedir, ve cevresindeki yaya
mekanlarina olumsuz etki etmektedir.

Garin 3 km. giineye, yani Mithatpasa Gar konumuna
taginmasiyla, MIAnin bu aksta bir yag lekesi biciminde
biytmesi beklenmelidir. Bu baglamda, yeni gar yapisinin bir
cekim merkezi olma 6zelligi g6z ardi edilmemelidir.

Eski Gar yapisinin yeniden islevlendirilmesi ve bugtine kadar
bir engel olarak iglemis olan raylardan ortaya cikacak olan acik
alanin, kentin ayrismus iki parcasini birbirine baglayan bir baglag
gérevi stlenmesi nem arz etmektedir.

Bu baglamda, iki 8nemli tst &lcek tasarim ilkesi gelistirilmistir.

BIRINCI UUST OLCEK
TASARIM ILKES]

Kentici ulasim baglantilarinda tekerlekli yerine rayli sistem
kurmak:

Hernekadarkenticindebelliesikler olsada, gelecegin Sakarya’si,
kentin alcak katl morfolojisinin de bir sonucu olarak yayilmaya
devam edecektir. Bu tiirden yayilmig bir kent makroformunun
ulagim altyapisinin saglikl bir sekilde isleyebilmesi icin tekerlekli
yerine rayli toplu tagim sistemleri kurmak buytk &nem arz
etmektedir.

Bu baglamda, kentin &nemli niifus jeneratérleri arasi isleyecek
ic adet rayli sistem hatti &nerilmektedir: Universite-Kentpark
hatti, Otogar - Sanayi - Stadyum hatti, ve Yeni Camii - Cark
Caddesi - Yazlik hatt.
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IKINCI UST OLCEK
TASARIM ILKES]

En merkezi yapilasmis kentsel alandan en dogal odak
Sapanca'ya kesintisiz - aragsiz yaya erisimi saglamak:
Sakarya kenti, mevcut dogal kaynaklari acisindan Tirkiye
kentleri arasinda ayricalikli bir konuma sahiptir. Bunlarin baginda
ise, Sapanca Goli gelmektedir. Sapanca Géli'nin Sakarya
kentinin makroformuyla kurmus olddugu iliski ve demiryolu
hattinin uzandigi aks, Sakarya'nin kentsel odagindan Sapanca
Gsli'ne kadar olan bir stirekliligi saglayacak potansiyele sahiptir.
Bu baglamda, Demokrasi Meydani ve Eski Gar yapisindan
baslayarak, kesintisiz ve aracsiz bir bicimde Sapanca Géline
ulasacak bir peyzaj koridorunun tasarlanmasi, yaklagimimizin en
dnemli ikinci ilkesidir.

YESIL KORIDOR olarak adlandirdigimiz giizergah, kent

icinden baglayarak farkli karakterlerde géle kadar devam eder.

BIRINCI TASARIM BOLGESI:
DIKIS PEYZAJLAR

Aktif rekreatif dugtmler, icinde kentsel nitelikleri yiiksek, yogun
ve aktif kullanimli peyzaj programlari olarak kurgulanmistir.
Bu baglamda, dikis peyzajlar icinde 7 ana program platformu
dnerilmistir. Dikis peyzajlar bélgesinde ana hedef, mevcut arag
ve yaya yolu kesitini degistirmektir. Semada gérildugu tzere,
ézellikle Necdet Giiven Caddesinde agin diizensiz bir trafik
s6z konusudur. Kontrolsitiz bir yol genigligi vardir. Bununla ters
orantili bir trafik ytikii s6z konusudur.

Ayniyol glizergahinda son derece zayif bir yaya kaldirimi vardir.
Oncelikli hedef, Sapanca Géliine kadar uzanacak

spor, saglik, yesil koridorunun yayalar icin rahat ve konforlu
baslangicinin olusturulmasidir. Ayrica, pazar yerinin ileride
déniismesi glindemdedir. Bu yapi adasinin yol kesitiyle birlikte
calismasi snemlidir.

KENTSEL TASARIM STRATEJILERI
ve BOLGELERI

Yesil koridoru kent icinde bicim alma stratejileri su sekilde
dzetlenebilir: Bugiin kent ici yaya hareketleri, Cark Cadesi
ve ona eklemlenen ara sokaklar etrafinda 6rgiitlenmektedir.
Cark Caddesi, dogubati aksinda stiren bir koridordur. Cark
Caddesinin ana yaya omurgasi olmasi durumu, Garin
Mithatpasa ydniine taginmasiyla karakter degistirecektir.

Bu yaklagimla, tiim koridor icin 3li bir peyzaj kurgusu
gelistirilmistir:

DIKIS PEYZAJLAR Atatiirk Bulvarindan Maliye Caddesi
Kavsagina kadar olan alanda, aktif rekreatif dugtmler
olusturulmasi;

TEGELLEME Maliye Caddesi Kavsagindan Yeni Gar a kadar

olan alanda, Yeni Gar in yaya baglantilarinin saglanmasi;

TUTTURMA Sapanca Géli'ne kadar uzanacak yesil koridorun

sakin ama kesintisiz diizenlemesinin yapilmasi.



Dikis peyzajlar bslgesinde &nerilen tip kesit, disipline edilmig
bir Necdet Giiven Caddesi ile ona eklemlenen rahat /
konforlu bir yaya promenadini esas alir. Ozellikle Necdet
Guiven Caddesinde agin diizensiz bir trafik séz konusudur.
Kontrolstiz bir yol genisligi vardir. Bununla ters orantili bir
trafik yiikti séz konusudur. Ayniyol giizergahinda son derece
zayif bir yaya kaldinmi vardirOncelikli hedef, Sapanca
Geéline kadar uzanacak spor, saglik, yesil koridorunun
yayalar icin rahat ve konforlu baslangicinin olusturulmasidir.
“lkinci Ust Olcek Tasarm llkesi” nin hayata gecebilmesi
icin, su anki Necdet Guiven Cadde kesitinin degismesi,
yayalar lehine iyilestirilmesi, bu caddedeki arac trafigi ile
parklanmanin diizenlenmesi ve konforlu bir ytrtyiis mekani
sunmasi gerekmektedir.

Yolcu platformlari ile raylar, bize birer peyzaj 6gesi olarak
yeni imkanlar sunarlar. Oneri proje, mevcut platformlar
koruyarak ara mekanlari farkli peyzajhavuzlarina déniistiirme
fikrini merkeze alir. Mevcut agaglar aynen korunurlar ve yeni
bitkisel diizenlemelerle desteklenirler.

5

genigieyen “\ m

otoparklari diizenlenmis, '

(f"{‘rv‘:f\\'\'VvUr'Hﬁ enlyapl adasl
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IKINCI TASARIM BOLGESI:
TEGELLEME

Tegellemenin temel amaci,Kentpark'in giiney ucunu tarif
eden Maliye Caddesinden Yeni Gara kadar olan parca icin
saglikli, konforlu, esnek ve zamana gére etaplanabilir bir yaya

koridoru olugturmaktir.
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15 yillik Tuvasas faaliyeti sirasinda &nerilen kesit:

Tuvasasa hizmet edecek demiryolu hattinin T e inmesiile olusacak yaya koridoru
yirtime, bisiklet, kosu gibi ttim kullanimlari ortak karsilayacak nitelikte olacaktir.

.

Tuvasas ve Ozen Kiglasi'nin tahliyesinden sonra gerceklesecek kesit:

Tuvasasa hizmet edecek demiryolu hattinin ortadan kalkmasi ile yayalar icin
ayrilacak bant genis

yeni gara yuriiyenler, yesil koridor boyunca bisiklete binenelr, gezintiye cikanlar,
dinlelnenler icin i¢ ice ge¢mis mekanlar dizenlenecektir.

Bu bélgedeki etaplanabilirlik ihtiyaci, Tivasaga bakim-onarim
icin giren trenlerin kullanacagi raylarin zaman icinde kalkacag:

projeksiyonundan kaynaklanmaktadir.
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TASARIM KONSEPT]

Eski Gar ile Yeni Gar arasi ortaya ¢ikacak kentsel acik alan icin
dnerilen 3li peyzaj kurgusu bize, eski Gardan yogun olarak
baslayan, ve yogunlugu giderek azalan bir aktivite &riintiisi
verir.

Ozellikle dikis peyzajlar olarak tarif edilen birinci béslge,
gerek bitkisel gerekse yapisal diizenlemenin daha belirgin
oldugu bir bslgedir.
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dikis peyzajda dérdinct program platformu:
Geng oyun alani ve cok amagli struktir



dikis peyzajda birinci program platformu:

Ada Pazari Meydani - pazar yayilma alani
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PEYZAJ ELEMANINA DONUSEN
RAYLAR

Kentli hafizasinda &nemli yeri olan, gara ait yapisal
elemanlarin yeni diizenlemede birer peyzaj elemanina
déniismesi potansiyelleri aragtinlmistir. Bu baglamda, raylarin
yeni dizenlemede ara ara kullanicilarin kargisina ¢ikmasi
distintlmustir. Bazen hareketli ahsap oturmalarin tagiyicisi
haline gelen raylar, bazen de Adapazar Garinin ge¢misi ile
bilgi veren bitki havuzlari icinde yer alirlar.

Hatlardan bir tanesi, Ada Pazari Meydanindan baslayarak

bir kosu parkuru tarif eder. Yolcu platformlari da, dikey baglatilar
icin kesilirler ve ortada kalan platformlar cesitlik aktiviteleri
tastyan mekanlara dénugirler. Platform sacaklarindan  bir
tanesi, yeni acik alan diizenlemesinde bir peyzaj yapisi olarak
yeniden yorumlanr.

KENT MOBILYALARI ve
DONATILAR

Alana 6zgli donati ve yénlendirmenin tasarlanmasi, kentsel
acik alanin kalitesini ve isleyisini olumlu yénde etkileyecektir.
Ozellikle arac yolu ve yaya iliskilerinin kesistirigi kaldinmlarda,
¢op kutusu ve aydinlatma diregi gibi donatilar icin bir bant
ayrilmasi ve bu bant icinde gerekli ankrajlarin yapilmasi tasarim
esas! olarak belirflenmistir.
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FSKI GAR

Bingsl Barka Mimarlik & Danismanlik
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Mevcut gar binasi dénisimini konu edinen tasarm
strecinin temel ilkeleri 3 baglik altinda &zetlenebilir:

*  Yapinin orijinal karakterinin tespit edilmesi

*  Zamanicerisinde yapilan eklerin ayiklanmas

*  Olusturulacak senaryoya bagli mekansal ve yapisal
miidahalelerin belirlenmesi

Gar binasi icin 6nerilen senaryo pasif korumaci yaklagim ya
da sil bastan bir miidahale ile yok sayilmasi yerine, killttirel ve
ticari 2 farkli islevin proje alaninda bir arada programlanarak
yan yana getirilmesini icermektedir. S6z konusu iki farkli
kullanim Ada-Ekspresi Miizesi ve Ada-Pazar basliklari

altinda ele alinmistir.

ADA-EKSPRESI MUZES]

Kentin ve kent merkezinin gelisiminde ve kentsel kolektif
hafizada &nemli bir yere sahip mevcut gar binasinin
kilttrel mirasin bir parcasi olarak kabul edilmesi ve
korunmasi benimsenmistir. Bu noktada yapinin “kent ve
demiryolu iligkisini aktaran bir hafiza mekani — muize” olarak
islevlendirilmesi ve yeniden diizenlenmesi &nerilmektedir.
Kent tarihinde demiryollarinin etkisinin  Ada Ekspresi,
Adapazar Gari ve Adapazari Vagon Fabrikasinin varligi ile
mekansal bir diizenleme esliginde bir arada aktarilmasinin
dnemi vurgulanmustir.



ADA-PAZARI

Mevcut gar binasina dokunmayacak sekilde ve bu yapica
cevrelenen peronlarin bulundugu alanda mevcut Ust
értintin striktirint de degerlendirerek bir ek (annex)
yapllmasi 6nerilmektedir. Yapilan ekin tek hacimli hafif
bir striktlr olmasi tercih edilmistir. Cok amach kullanima
imkan taniyan bu ek yapi ¢ziinde bir “Pazar Yeri” (market
hall, markthalle) olarak nitelenebilir. Kiictik slcekli girisimlere
ev sahipligi yapacak bu alan hem kentte mikro-ekonomiyi
destekler &zellikte bir hizmeti yerine getirecek hem de farkli
gelir ve yas gruplarindan kentlileri bir araya getirecektir. Tipki
bir gar binasi ve peronlarinda gecmiste yasandigi tiirden
fakli karsilagmalara bagka bir diizenleme ile ayni noktada
taniklik etme imkani saglanmis olacaktir.

Muizenin dinginligi ve sessizligi ile pazar yerinin hareketliligi
ve samatasinin bir arada sinerji olusturarak kentin merkezinde
duyarli ve alcakgsniilli yeni bir cekim noktasi olusturmasi
éngérilmektedir.  Onerilen  midahale sekli ile  alan
hakkinda farkli distincelere sahip tiim kentlilerin tizerinde
rahatlikla uzlasacagr bir mekansal diizenleme gelistirilmesi
hedeflenmistir.
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Yeni Gar

Bingsl Barka Mimarlik & Danigmanlik
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GENEL YAKLASIM

Mithatpasa mevkiinde yapilmasi planlanan yeni gar binasi icin
yerden yukseltilmis sekilde diizenlenen viyadik tipi istasyon
¢dzimi  Snerilmektedir. Séz konusu tercihin nedenleri su
basliklar altinda &zetlenebilir:

* 15 yil icerisinde tahliyesi planlanan Tiivasasa ait ve 5 yil
icerisinde tahliyesi planlanan Ozen Kislasina ait biyik
alanlarin kentlinin kullanimina acilmasi ile bélgenin sakin
karakterinin degisecedi, kentsel hareketliligin artacagi ve
zemin kotu kullaniminin &n plana ¢ikacagi 8ngériisi

*  Mithatpasa - Sirinevler Mahalleleri ve arka bolgeleri
arasinda mevcut durumda da kesintiye ugramis yaya ve
arac iligkilerinin zemin kotunda kurulmasi ve bélgede
kentsel gecirgenligin dogu-bati yéniinde artirilmasi



« TUVASAS'n éngérilen 15 yillik faaliyetine bulundugu
noktada devam etmesine bagl olarak calisanlarinin
yaklagik 500 araclik mevcut otopark ihtiyacinin ¢zimiiniin
dikkate alinmasi ve bélgenin zemin &zellikleri - yeralti
su seviyesinin yiksekligi dikkate alindiginda séz konusu
ihtiyaci cézmek adina (gelecekte de ortadan kalkacak bir
ihtiyac adina) yeraltinda bir imalat yapilmamasi

*  Gelecege dair 6zellikle kentin zemin kotunun kullanim
esnekliginin ve gecirgenliginin saglanmasi

*  Platformlar altinda otopark olarak diizenlenen temiz 5m.
yukseklige sahip hacimlerin zaman icerisinde olusacak
degisiklere bagl olarak farkli kullanimlar (ticaret, toplu
tasim duraklar / arac bekleme alanlari, vb.) icin yeniden
diizenlenebilmesi

Milli Egemenlik Caddesinin standart yol profili ile 922. Sokak
ile bulugsmasi sonucunda mevcut kavsak noktasinin gelecekte
dnemli bir trafik yukint tagiyacak bir kesisim/diigim noktasi
haline gelmesi. Bu noktada tekerli arag trafiginin cok sayida
yolun katildigi yukseltilmis buytk bir kavsak ile ¢céziimiinin
saglikl sonuclar dogurmayacagi. S6z konusu ¢éztimlerin kentin
bu noktasinda insan &lcegi ve yaya erigimini zedeleyecegi ve
trafik akisini zorlagtiracag degerlendirmesi neticesinde yeni gar
binasinin tim bu olasi soru(n)lara gelecege dair yanit
Uretebilmesi icin yerden yikseltilmis sekilde c¢ézimlenmesi
secenedi benimsenmistir.

ANA ILKELER

Tivasas, Ozen Kislasi, Adaray ve yakinda yeniden hizmete
girecek olan Haydarpasa-Adapazar seferi icin kullanilacak
mevcut hattin calisabilmesi adina sadece Mithatpaga Mahallesi
tarafinda 800m. uzunlugunda zemin kotunda yeni bir hat ve
durak icin bir platform imalati 8nerilmektedir.

Yeni garin hizmete girmesi, gelecekte kademeli olarak tahliyesi
planlanan alanlarin sehir disina tasinmasi ertesinde kent
merkezine kadar ulagan ray hatti ve koruma bandi yaya-bisiklet
erisimine ayrilan bir peyzaj bandi olarak diizenlenecektir. Bu
hattin diger bir kullanim alternatifi ise gelecekte kent ici makro
6lcekli olasi ulagim planlamasina bagl olarak daha buytk bir
tramvay toplu tasim aginin bir parcasi olarak hizmet vermeye
devam etmesidir.

Viyadiik tipi istasyon seklinde &nerilen yeni gar binasi ve
peronlarina erisecek yikseltiimis hat ise Adaray Maltepe-32
Evler duraginin yaklagik 250 m. kuzeyinde 32 Evler Camii
yakininda %2,5 egim ile mevcut hattan ayrilarak yiikselmeye
baslayacaktir. Yaklagik 300m. sonra 922. Sokak noktasinda séz
konusu rampa hat 6.10 kotuna ulasmakta ve altinda arac trafigi
icin gerekli temiz 5m. yiiksekligi saglamaktadir.

mevcut  haliyle

Boylelikle  karayolu zeminde

isleyebilmektedir.

¢6zimd

Yukarida aktarilan nedenler baglaminda ve énerilen yéntemler
ile gelecege yonelik pek cok kullanim alternatifini barindiran, en
esnek ve farkli senaryolara uygun niteligi gésteren yiikseltilmis
yeni gar binasi ¢6zim{ benimsenmistir.
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Gar Binasi Mekansal Organizasyonu

Yeni gar binasinin isleyis semas basit ve nettir. Gelen

ve giden yolcular peronlar (6.95) ve gar meydani (0.00)
arasinda diizenlenmis baslangic ve bitis noktalarinda genis
holleri olan ve bina icerisinde herhangi bagka bir noktaya
ugramayan merdiven, yiriiyen merdivenler ve asansérler ile
erisimlerini saglamaktadir.

Idari birimler peronlarin kotunda; ticari birimler, yemeicme
birimleri ve giseler meydan kotunda ¢éziimlenmistir.

Ara kotta ise misafirhane yer almaktadir. Peronlarda gar
binasinin aksi istikametinde acil ¢ikis merdivenleri tesis
edilmistir. Guivenlik kontroliiniin gar binasi girisinde
yapilmasi &nerilmektedir.

Yapinin icinde yer aldigi alanin sinirli 8lciilere sahip olmasi
nedeniyle yapinin kabugunu beyaz renkte celik dokuma
(mesh) ylizeyden olusan ikinci bir cidar tanimlamaktadir.
Rengi ve gézenekli dokusu ile insan 8lceginde hafiflik etkisi
yaratmasi hedeflenmistir.
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[Inter.National.Design]

Ekip

Arman AKDOGAN, Y.Mimar
Felix MADRAZO, Y.Mimar
Davide GRANDI, Mimar
Eleanora ZAMBON, Mimar
Emin BALKIS, Y. Mimar

Yardimcilar
Oguz Can YUREK, Ogrenci

IND calismalarini, konumu Rotterdam, Hollanda ve Istanbul
olan iki stidyodan yiriitmekte. Sirketin ismi kurucu ortaklarinin
Arman Akdogan (Turkiye) ve Felix Madrazo (Meksika)
farkli 6zgegmisleri ile Hollanda” da bulusup bir araya gelen
konumundan yola cikiyor ve bircok farkli tlke sehirlerindeki
proje caligmalari ile ismini IND [Inter.National.Design],
(Uluslararasi  Tasarim) ofisi olarak tanimlamakta. IND’nin
tasarim yaklagiminin  tanimi, Avrupa, Latin Amerika ve
Asya'nin kiiltiriiniin, bilgisinin ve ge¢mislerinin getirdigi farkl
birikimleri harmanlayan bir calisma, tretim disiplini kurmak.

IND nin kurulus tarihi 2007 yilinda Ispanya’da 170 nitelik,
22.000 m’lik uluslararasi sosyal konut yarigmasini kurucu
ortaklari ile kazanip, uygulama projelerini kisa siirede hazirlayip
binanin ingaata gecmesi ile baglamis (Bitis 2011). IND Kurulus
tarihinden itibaren bircok temada ve olcekte calismakta.
Hollanda daki calismalar, Venlo da Ké&prii, Amsterdam da
radyo Istasyonu, Utrecht te 300 konutluk masterplan. Latin
Amerika da Riviera Maya ile ilgili tourism aragtirmalar ve
Heerhugowaardbeldesindekentseldéniisiimprojeleriniiceriyor.



Promim, kuruldugu 1995 yilindan bu yana deneyimli ve
dinamik tasarim ekibiyle kentsel cevreye iliskin pek cok proje
gerceklestirmistir. Ulusal ve uluslararasi diizeyde kentsel
tasarim, kentsel yenileme, yeni gelisme alanlari tasarimi, kentsel
sagliklagtirma ve cevresel tasarim alanlarinda faaliyet gésteren
firmanin genel miidurltigi ayni zamanda kurucu ortak olan Y.
Sehir Plancisi Can Kubin tarafindan stirdtirtilmektedir.

Kentsel mekana katki saglamayi temel alan bir yaklagimla
farkli slcek ve kapsamda bircok projeyi basariyla tamamlamig
olmanin yani sira, Promim mensuplari 1989 yilindan itibaren
cesitli uluslararasi, ulusal ve davetli yarismalarda pek ¢ok adull
kazanmuistir.

Ekip

Can KUBIN, Y.Sehir Plancisi

Zeynep ERAYDIN, Dr. Sehir Plancisi
Mehmet Akif OZMEN, Y. Sehir Plancisi
Yiiksel CETINKAYA, Peyzaj Mimari

Yardimailar
Artun GURKAN, Ogrenci

51



52



Sakarya Gar

Kentsel Tasarm

Promim
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Sakarya ili demiryolu ulagim baglantilari degerlendirildiginde
szelliklebative doguarasindadnemlibirnoktadabulunmaktadir.
Kentin Istanbul metropoliine yakinligi, kentin dinamiklerinde de
etkin rol oynamaktadir. Son yillarda bily ik gelisim gésteren kent
icerisinde projeye konu olan mevcut Gar binasi kentin kalbinde
yani merkezinde yer almaktadir. Kent kimliginin ve belleginin
de bir parcasi olan Gar binasinin islev degistirmesi ve bununla
beraber Sakarya kenti icin yeni bir Gar &nerisi projenin temel
amaci olarak ortaya konmustur. Proje kapsaminda yapilan
analitik calismalar sonucu Sakarya kentinin yeni gelisme alani
olan Maltepe Bélgesi yeni gar énerisinin yapilmasi gerekli yer
olarak belirlenmistir. Bu tespit dogrultusunda kent genelinde
ulagim ve dolagim énerileri ile beraber kullanim &nerilerinde
bulunulmustur. Maltepe’deki Yeni Gar ile merkez arasindaki
baglantiyr saglayan béliicti nitelikteki alan ise Sakarya kenti
icinde 8nemli ve butunlestirici bir kamusal koridor olarak
ortaya konmustur. Bu koridorun baglangi¢ noktasi eski Gar
Binasinin kiltirel faaliyetlerile kente yeniden kazandirilmasi
éngérilirken, bitis noktasi olan Maltepe Garn icin ik farkl
mimari tasarim alternatifinde yeni odak noktasi tartigilmistir.

* 1. Mevcut Garbinasi ve yakin cevresiniicine alan merkez
odag, yaya, toplu tagima ve &zel arag ulagimlarinin kesistigi
ve ic ice bulundugu odaktir. Bu anlamda, bu alan icin
gelistirilecek tasarim kararlarinda bu birlikteligin yarattigi
sorunlar ile potansiyeller g6z &niinde bulundurulmalidir.

* 2. Kentpark ile yakin cevresinin icine alan bélgede
zellikle kavsa noktalari ile dogu bati yéniinde kurulan
iliskiler, duraklar ve odak noktalari n plana ¢ikmaktadir.
Bu noktada 6zellikle yakin cevre yerlesim alanlarina servis
veren durak noktalarinin yer almasi kent icindeki nemi
g6z 8niinde bulundurulmalidir.

* 3. Alaninin giineyinde, Maltepe b&lgesinde Tivasas ve
yakin cevresindeki odak noktasi demiryoluile Car deresinin
birlestigi nokta niteligindedir. Bu alan icerisinde demiryolu
ile birlikte Cark deresi de bir egik olusturmaktadir. Bu
alanlarda dogu ve bati yéniindeki iliskilerin kurulmasi bu
alanda daha da 8nem kazanmaktadr.

Bu 3 ulagim odagi diginda kalan proje alani 6zellikle demiryolu
cevresinde bulunan gecirimsiz kullanimlarin yer aldigi Milli
Egemenlik Caddesi (zerindeki lineer alandir. Bu alanda
gerek servis gerektiren kullanimlarin yer almamasi gerekse
erisilebilirlik acisindan zayif olmasindan dolay toplu tagima ve
diger ulagim modlari oldukca seyrek sekilde yer almaktadir.



KENTSEL ODAKLAR ve ILISKILER

Proje alani Sakarya kent merkezine yakinligi ve cevresindeki
kullanimlar ile beraber kent icinde &neli bir yere sahiptir. Merkeze
yakinligindan dolay ise bircok 8nemli odak noktasi ile yakin iligki
icerisindedir.

Kentsel odaklar ve iliskiler degerlendirildiginde kent merkezinin ve
cevresinin etrafinda odaklanan kullanimlarin ve donati alanlarinin
dnemli bir cekim merkezi oldugu gérilmektedir. Bu alandaki
Orhan Camii ise en 6nemli kentsel odaklardan biri olarak ortaya
ctkmaktadir. Ayni zamanda Sakarya’nin kimlik 8gelerini de icinde
barindiran merkez alanda konut digi kullanimlarin yogunlastig
alanlar gézlenmektedir.

Giineye dogru ilerledikce demiryolunun dogu ve batisinda farkli
koridorlar boyunca yogunlagan odak noktalari gézlenmektedir.
Proje alaninin orta boéliminde bu anlamda en &nemli odak
stiphesiz Kentpark olarak ortaya ¢cikmaktadir. Kentpark'in tizerinde
devam ettigimizde Mesire alanlari ile beraber Atatiirk Stadi ve
Lunapark alanlari yer almaktadir. Diger yénde ise Yeni Bosna
Caddesi tizerinde kiltiir merkezi olusumlari ile beraber aligveris
birimleri ve merkezi bulunmaktadir.

Alanin giineyine Maltepe bélgesine dogru ilerlendiginde, proje
alani icinde &nemli bir odak gézitkmemektedir. Ancak Tiivasasin
hemen arkasinda yer alan Ormanpark ile Hastane kent icinde
dnemli yere sahiptir. Diger yandan ise Serdivan gelisimi alani
batidan besleyen en &nemli koridorlardan biri olarak géze
carpmaktadir.

Haritaya bu cerceveden bakildiginda merkezle kurdugu guicl
etkilesimin yani sira proje alani batida Seker Yaklagimi doguda
Erenler Yaklagimi ve giineyde ise Serdivan Yaklagimi ile
beslenmektedir. Bu koridorlarin alan ile kurduklari iligkiler tasarim
strecini etkileyen en &nemli unsurlar olarak ortaya cikmaktadir.

YESIL ve ACIK ALANLAR

Alan icinde ve yakin cevresindeki yesil ve acik alanlar, park
ve rekreasyon alanlari diginda bitki dokusu cercevesinden de
degerlendirilmistir. Bu anlamda bakildiginda en énemli yesil
ve acik alanlar Kentpark, Ormanpark ve merkezde yer alan
Atatiirk Parki olarak géze carpmaktadir. Bunlarin diginda alan
geneline yayilmus, kiictik 8lcekli mahalle parklari ile oyun alanlar
bulunmaktadir. Demiryolunun kendisi ise lineer bir yesil ve acik
koridor potansiyeli tasimaktadir.

KENTSEL ARAYUZ

Yapilan analitik calismada demiryolu hattinin cevresi ile kurdugu
iliskiler 3 bslgede degerlendirilmistir. Buna gére merkez bélgesi
her iki yénde yogun etkilesimin oldugu bélge iken, orta b&lim
Kentpark tarafindan tek y&nli etkilesimin oldugu bélge olarak
gdze carpmaktadir. Askeriyenin bulundugu orta bslimde ciksa
bir bant boyunca hic bir etkilesimin bulunmadigi bir bélge
bulunmaktadir. Sonuncu bélge ise tek tarafli olarak konut
etkilesiminin yer aldigi bélge olarak ortaya ¢ikmaktadir.
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BOLGELER

Birinci Bolge: Merkez bélgesi

Kentin merkez bélgesinde dogu ve bati yéniinde etkilegimin
oldukca fazla oldugu ve atkif kullanim alanlarinin bulundugu
bslgedir. Meydanlar ve acik alanlar ile yayalar acisindan da
odak niteligindeki bslge icerisinde yogunlukla ticaret kullanimi
yer almaktadr,

lkinci Bolge: Kent Park ve Cevresi

Proje alani icinde daha az aktif kullanilan daha cok Kentpark'in
varligiile 6n plana ¢ikan bélgedir. Bslgenin bati kisminda sosyal
ve kilturel aktiviteler yer alirken dogu kismi ticaret ve konut
kullanimi yer almaktadir.

Uciincti Bélge: Maltepe ve Tiivasas Cevresi

Turkiye Vagon Sanayi'yi ve askeri kislayricerisinde barindiran bu
alan, kamusal alanlarin en az bulundugu bélgedir. Bu anlamda
kent ve alan genelinde daha cok pasif kullanim alanlarinin ve
cephelerin bulundugu bélgedir.

YER SECIMIi ve DEGERLENDIRME

Yapilan analitik degerlendirmeler sonucunda &zellikle Mevcut
Gar yapisinin konumu itibari ile kentsel ilisiklerin en giiclu
sekilde kurulabilecegi bir odak noktasi niteliginde oldugu
ortaya cikmaktadir. Bununla beraber mevcutta cevresinde
olusan kullanm cesitliligi de bélgenin gicli yani olarak
degerlendirilmektedir. Diger yandan kent icerisinde sikisip
kalmasi, cevresinde yarattigi ulagim sorunlari ve kenti dogu-bati
yoniindeki bsliici etkisi alanin en énemli sorunlarindandir.

Mithat Pasa’'da &ngérilen Gar alani gerek kentsel iliskiler
gerekse ulagim ve dolagim baglantilari acisindan en zayif
olan nokta olarak ortaya cikmaktadir. Bununla beraber alanin

etrafinda icine kapali kullanim alanlari Gar gibi cok etkin
kullanilmasi beklenen biryapi acisindan kamusallik anlamd ciddi
sorunlar yaratmaktadir. Diger yandan alanin sundugu oldukca
kisith alanin, Gar ve cevresinin gereksinimlerini kargilamada
zaman icerisinde yetersiz kalacagi dustiniilmektedir.

Maltepe bélgesinde vyer alan ve Gar ve cevresinin
gereksinimlerini karsilama potansiyeline sahip alan erisilebilirlik
ve ulagim baglantllar Gzerinde olmasi nedeni ile mevcut
Gar ile benzer &zellikler tagimaktadir. Bu alanda &ngériilen
Gar yapisinin en biyuk katkisi ise merkeze kadar devam
eden mevcut demiryolu hattinin kent genelinde baglayici ve
buttnlestirici bir koridor olarak ele alinmasini saglamak olarak
degerlendirilmektedir.

Proje kapsaminda yapilan analiz ve sentez calismalari
dogrultusunda, tasarm seckisi icerisinden Sakarya kentinin
gelisimine uygun olarak bir yol secilmistir. Buna gére yeni
dnerilecek gar binasinin Maltepe’de yer secmesinin kentin
gelisim dinamiklerine daha uygun olduguna karar verilmistir.
Mithat Pasa'da &nerilecek bir garin zaman iceresinde kentte
yeniden bir béliicti unsura dénitismesinin oldukca buytk bir
olasilik oldugu degerlendirilerek, Maltepe’den merkeze kadar
uzanan koridorun bir kamusal koridor olarak ele alinmasinin ve
kente kazandirlmasinin daha uygun oldugu dusiintlmektedir.

Bu koridorun kent ile iligkisinin daha gult bir sekilde
kurulmasina olanak saglamak amaci ile 6zellikle kamusal
alanlarin yogunlukla bulundugu bati bandi ile iliskinin yaya ve
yesil alanlarla kurulmasi tasarim yaklagiminin bir parcasi olarak
belirlenmis ve bu durumda tek tarafli bir yol sistemi tizerinde
tasarim sekillendirilmistir. Mevcut Gar binasi ise ilk asamada
kentin kimliginin bir parcasi olarak degerlendirilmis ve yeniden
islevlendirilerek korunmasina karar verilmistir.

TASARIM YAKLASIMI ve
KONSEPT:- DOKU SUREKLILIGI

Doku stirekliligi konsepti, proje alani ve cevresinde gézlemlenen
dogu-bati ve kuzey-giiney diizlemlerindeki kentsel doku
kinlmalarini hedef almakta, kent dokusunun cesitlenerek
bittinlesmesini amaglamaktadir.

Dogu-bati diizleminde kent merkezi ve yeni gelisme alanlari
arasinda uzanan hat, eski vagon fabrikasi ve askeri alan gibi
kamusal ytizli zayif alanlardan gecmekte; kopuk iki kent parcasi
tretmektedir. Kuzey-giiney dogrultusunda ise bu hattin
gecirgenliginin yetersizligi sonucu olusan iki kent dokusu
ve bu dokular icerisinde yer alan yesil alanlarin proje alani ile
iliskilerinin zayifigr gzlemlenmektedir.

Doku surekliligi konsepti; kenti bélen bu kirilmalari 2 katmanli
bir tasarim kurgusu icerisinde biitiinlestirmeyi amaclamaktadir.

Birinci katman dogu bati hattinda kamusal hayati ve
kullanimlarin - cekiciligini dengelemekte iken; ikinci katman
kuzey-giiney diizleminde, temelde Cark Deresi ve diger yesil
alanlar ile baglant: kurarak projeye butiinlestirici bir kentsel acik
alan iglevi kazandirmayi amaclar.
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TASARIM KONSEPT]

1. Katman - SERITLER: Eski ve yeni kent arasinda baglantiy:
saglayan omurga; hat boyunca cevre kent dokusu ile duyarli
kullanimlar saglamaktadir.

Komsu kent parcalarinin ihtiyaclarina cevap veren; merkezi
bsltimlerde giinliik kullanimlar saglarken, ¢skiintti alanlarinda
buyuk cekici aktivitelerle kullanim dengesi ve stirekliligi saglayan
omurga / serit.

2. Katman - BAGLAR: Bsliinmiis kuzey-giiney kent parcalarini
yesil alanlari kullanarak proje alaninda birlestirmektedir.

Kentsel mekan icinde kentlesme sonucu giderek azalan yesil
alanlar, insanlarin yesil alan ihtiyaclarinin artmasina cevap
vermek ve Sakaryanin Cark Deresi, Kent Park gibi dogal
degerlerini kent yasamina katmak amaci ile yumusak peyzaj
elemanlari ve yesil doku ile tanimlanmis bir yesil bag

ULASIM KARARLARI ve MASTER
PLAN CALISMASI (1/5000)

Gar binasinin yerinin degismesi ve bununla beraber mevcur
raylarin bulundugu alanin déntisimi proje genelinde bircok
dnemli ulagim ve dolagim kararini birlikte getirmektedir. Proje
kapsaminda farkli ulagim modlarinin birbiri ile entegre olabildigi
bir ulagim sistemi énerilmektedir.

TASIT ULASIMI ve OTOPARKLAR

Proje alani icerisinde Maltepe Kavsagindan Kentpark bélgesine
kadar olan bslimde gidis-gelisli bir trafik dizenlemesi
bulunmaktadir. Kentpark'tan Atatiirk Bulvarina kadar olan
kisimda ise tek yonlii bir servis tasarlanmistir. Bu durumda hem
Milli Egemenlik hem de Kudiis Caddeleri tek yonlii olarak alana
servis vermektedir.

TOPLU TASIMA GUZERGAHLARI
ve SERVIS ALANLARI

Mevcutta yer alan toplu tagima glizeygahlari ve duraklarinin
ézellikle demiryolu hatti boyunca 6nerilen yeni kamusal
koridora entegre olacak sekilde diizenlenmesi 6ngériilmektedir.
Bu anlamda Milli Egemenlik Bulvari boyunca odak noktalarda
toplu tagima duraklan 8ngériilmektedir. Cevre ilcelere servis
veren dolmusg ve minibis duraklarinin yerleri ise &zellikle yeni
Maltepe Gari cevresinde &nerilmektedir. Bu sayede Maltepe
Garive cevresinin yeni bir ulagim odagi olmasi éngériilmektedir.

YAYA DOLASIMI ve BISIKLET
ROTALARI

Adapazari Gari ve meydanindan Maltepe Garina kadar uzanan
koridor, yaya agirlikli bir dolagimin oldugu kamusal koridor
olarak ele alinmistir. Yaya yolu disinda Sakarya genelindeki
bisiklet yolu projeleri ile de baglantisi saglanmasi éngériilen bir
bisiklet rotasi da yer almaktadr.



Tasarim Konsepti
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Odak Alan Tasarimi -1



Odak Alan Tasarimi -2
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KENT MOBILYALARI

Proje alani boyunca varligini siirdiiren ve alan kimliginin 8nemli
fiziki 8gelerinden biri olan tren raylar, kent mobilyalar icin
temel esin kaynagi olarak belirflenmistir. Geometrisi genelde
diiz ilerleyen raylarin egilip bukilerek ve yiikseklik kazanarak
kent mobilyalarina déniismesi amaclanmistir. Lineer kurgu
ve baglanabilirlik temel prensipler olarak belirlenmis; tim
elemanlarin birbirleri ve yesil alanlar ile birlikte kurgulanabilmesi
amaclanmustir.

Bu dogrultuda, proje kapsaminda kavramsal diizeyde iretilen
kent mobilyalar: isim ve yon tabelalari, bilgilendirme tabelalar,
aydinlatma elemanlan, bayrak diregi, ¢dp kutusu, oturma
birimleri, bisiklet parki ve &rnek coklu gruplar olarak asagida
siralanmustir. Cift ray 6gesinin temel olusturdugu &rneklerde
yesil seritlerin mobilyalar ile birlesimine &zen g&sterilmis,
projenin ana kavrami olan birlegtirici ve bitinlestirici tasarim
tavrinin kent mobilyalari icin de stirdiiriilmesi amaglanmistir.

MALZEME DETAYLARI ve
ORNEKLERI

Projenin temel tasarim prensiplerinden biri alanin dogal
yapisina uyumlu, alanin kimligine aykiri olmayan bir yaklagim
belirlemektir. Bu genel tasarim yaklagimi malzeme secimlerinde
ve detay &nerilerinde de kendini g&stermektedir. Tasarim
strecinde alana iliskin tretilen farkli déseme detay &nerilerinde
ve malzeme secimlerinde alanin dogal yapisi, kullanim
kolayligi ve surdurilebilirlik konular 8n planda tutulmustur.
Bu dogrultuda alan genelinde bulunmasi &ngériilen 5 farkli
uygulama detayi ve malzeme 8nerisi gelistirilmistir.
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Mimari proje kapsaminda, alan icerisinde yer alan &nemli
odak vyapilara iliskin neriler bulunmkatadir. Bu yapilara
iliskin  ®nerilerin  projeyi zenginlestirecek &neriler oldugu
distintlmektedir. Dolayisi ile dneriler yalnizca gar binalari ile
sinirh kalmamustir.

ADAPAZAR| GARI ve CEVRESI

Kentlilerin hafizalarinda yer alan garin iki temel mekansal
kurgusu  bulunmaktadir.  Birincisi 1939 yilindan  kalan
betonarme peron &rtiileri ile raylar ve ikincisi 1982 yilinda
hizmete giren gar bekleme, gise, yénetim alanlaridir. Bu iki
mekan icerisinde korunmasi gereken, ikinci dinya savasi
zorluklarinda bitirilmis erken cumhuriyet déneminin mimari ve
teknik yapim izlerini tagiyan peron é&rtileridir. 1982 de insaasi
biten bina yapim &zellikleri ve mimarisi acisindan herhangi bir
ozellik tagimamakta, striktiriintin yenilenmesi veya yeniden
fonksiyon verilmesi ekonomik ve mimari acidan zorluklar
tretebilecedi, cikan sonucun mimari bir &zelliginin olamayacag
ve kullanicilarini memnun edemeyecegi dustinilmektedir.
Dolayisi ile bu projede peronlara ait betonarme striiktiirlerin
nasil déniisebilecegi ve eklemlemeler yapilarak nasil yenilecegi
tizerine mekansal 8neriler gelistirilmistir.



Bu alanin degerinin aciga ¢ikarilmasi mekanlarinin etrafinin
arindinlmasi raylarin kullanim fonksiyonun park alanlarina
dénustirilmesi, peronlarin ise iki kademeli olarak sehre katki
saglayacak sekilde avlulu kapali &rtilere dénusttrtlmesi
planlanmaktadr.

SAKARYA KATLI PAZARI

Tren Gari ve kent meydaninin bitisiginde yer alan Katli Pazarin
mevcut durumunun kalitesi gelisen Sakarya ilinin mekan
standardlarinin olduk¢a altindadir. Bu anlamda Kapali Kath
Pazar binasinin karmasik, eski ve metruk yapilasma gruplari
yeni yapilacak meydana uyum saglamasi miimkiin degildir. Bu
mekanlarin saglikli bir sekilde déniisime ihtiyaci vardir. Dolayisi
ile kent merkezindeki gar binasinin déntisimi beraberinde
Katlh Pazarin da déniisiimi icin tek sans olarak gérilmektedir.
Bu sansin nedeni proje kapsaminda ortaya konan mevcut
Kath Pazarda yer alan dikkan sahiplerinin  déntsim
esnasinda yeniden konumlanmalarina, ticaret hacimlerini
surdirebilmelerine ve mevcutta bulunduklar konumu yaklagik
olarak koruyarak devam etmelerine olanak saglayan &zel proje
dnerisi olarak ortaya ctkmaktadir.
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DAIRESEL ODAK

Dairesel odak olarak adlandirdigimiz &neri, biiyik oranda
tiim fonksiyonlarin sade spiral bir plan icerisinde kullaniciyr bir
ceperdeyukarikatlaracekenbirkurguicerisinde érgiitlemektedir.
Daha dinamik bir plan semasi icermektedir. Ticari ve kafeterya
mekanlarin davetkar bir rampa etrafinda siralanmasi kullanicry
yukari cikarirken mekanlarin kesfedilmesine tegvik edecegi
distintlmektedir. Dolayisi ile eglenceli bir sirkiilasyon semasina
sahiptir. Dairesel rampanin egimi %6 ile sinirlanmaktadir.
Bu egim engellilerin de rahatlikla ¢ikabilecegi bir egimdir.
Dolayisiyla tiim katlar engellilerin kullanimina aciktr.

Mimari plan semasi sehir icerisinde bir odak noktasi (dairesi)
bulusma alani olarak dugtinilmektedir. Zemin kotunda
istasyona yaklagimda girig bélumi digindaki tim mekanlar
yerden yiikselmekte dolayisi ile sehirden yaklasimda, girig
mekani ve dairesel meydanin 270 derece algilanmasi miimkiin
olmaktadir. Ticari alanlarin yer aldigi daire ceperinde magazalar,
kafeteryalar, elektronik marketler konumlanabilir. Bununla
beraber Maltepe bslgesinin ihtiyaclarinin bir bsliminin bu
alanda kargilanabilmesi 8ngérilmektedir.



Rampanin sonunda daha biytkce yer alan bir magaza
ve tekrardan istasyon icine girilence gar lokantasi ile son
bulmaktadir. Lokanta hem istasyon peronlarina hem de
kuzeyde yer alan yesil park ile iliski kurmaktadir. (Konumu
itibari ile Almanya Hamburg istasyonu ile benzerlik teskil
etmektedir. Bu istasyon 1906 yilinda aciliginda ticari mekanlari
kapsamamakta daha sonra ilaveler ile ihtiyaclar dahilinde
gelismis bir istasyondur. Bekleme veya daha kapsamli aksam
yemek ihtiyaclarina cevap verebilecek sekilde mutfak ve diger
alanlar dustintlmistir. Bu alan digey servis safti ile zemine
spiral uzantinin sonunda baglanir))
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Girig bslimi dikdértgen planli sadece bir merdiveni icerecek
sekilde orta alanda birakilmistir. Bilet, gtivenlik ve servis
mekanlar platform bélimlerine gecen hacimler icerisinde
céziilmektedir. Girig hacimlerinde galeriler ile en tst kot, lokanta
kotu algilanabilmektedir. Ara kotta, birinci katta, gar pastanesi
giris terasinin Gzerine acilmaktadir. Teras mekanlarindan
dairesel i¢ bahce, dairesel rampa, magzalar ve tren peronlari
algilanmaktadir.

Yénetim mekanlar ikinci katta tim peronlarin dogusunda,
glineye dogru uzanacak sekilde istasyon ile iligkili bir
konumdadir. Girig bslimiine ait merkez saft ve glineyde yer
alan otoparka ve peronlara acilan iki saft yénetim ve konaklama
bsltimlerine ézel girisler verilmektedir.



Striikturel yapisi spiral rampa etrafinda dolasan diizbasamaklara
ticari Uniteler yerlestirilmektedir. Rampa egdimi magza
girislerinde  diizleyerek ticari alanlara girisi saglamaktadir.
Betonarme kolonlarinin  konumlar tcgen aglar yaratacak
sekilde sasirtilmustir.

Giris bslimine baglayan spiralin son noktasi icin kolonlarin
azaltilmasi yéniinden tim yiikseklik boyunca makas kirigler ile
gecirilmesi dustinilmektedir. Maliyet analizi ve islevsellik géz
dnlne alinarak makas kirig veya kolonlarin arttinlmasi konusu
ileriye déniik mithendislik calismasi gerektirmektedir.

Bu &neri islevleri daha butiincil olarak bir arada tutmaktadir.
Kullanict  fonksiyonlar arasinda ardigik iliskiler icerisinde
ilerlemektedir. Kompakt (biitiincil) semasi arazi etrafinda daha
cok otopark alaninin yer almasina ve merkez girise her yénden
yaklagimi saglamaktadir.
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“GAR SEMSIYELER/”

Istasyon islevleri dort temel grupta toplanarak kamuya acik i
avlu etrafinda cevrelenmektedir.

* 1. Girig: Peron boyunca dogu yakasinda uzanan birinci
blok giris bsluim; bilet giseleri, bekleme alanlari, tuvaletler
engelli tuvaleteleri, giivenlik, kontrol noktasi, gecis
mekanlan mevcuttur. Ust értiisiinde yan acik semsiyelere
bakan teras kafeterya olarak degerlendirilebilecektir.

« 2. Yénetim: lkinci blok girisin giineyinde peron boyunca
uzanan gar yénetim fonksiyonlari yer alir. Memur odalari,
middr, genel midir, &zel kalem odalari, revir gibi
fonksiyonlar, peronlara ve dogu yakasinda yer alan ara
sokaga acilmaktadir.

« 3 Ticaret: Uciincii blok girisin dogusunda ticari ve yeme
icme alanlari olarak gruplanir.

* 4. Karma (Konaklama & Ticaret): Dérdiincti blok ise gar
konaklama ve ticari alanlarini iceren karma bir fonksiyona
sahiptir.

lc Bahce (Avlu) semsiyelerin etrafini sardigi bir yesil alan,
bekleme, bulusma vakit gecirme noktasidir. Bu alandan
trenlerin gelis ve gidisleri izlenebilir. Semsiyeler, peronlar ve
dért blogu kesintisiz tst &rtii olarak kaplamaktadir. Tiim peron
ve diger programlari kapsayan bitiinlestirici bir Gst 6rtti olarak
dnerilmektedir. Diger bir tanimla, gece lambasi gériinimli
strikttrel tagiyicilardir. Semsiyeler istasyon binasini besleyen
diger islevler Uzerinden gecerek ara alternatif mekanlar
yaratmaktadirlar.

Striiktr ile ilgili olarak kolon araliklari kuzey giiney aksinda 9
metre, peron araliklarinda ise 17 metre olarak belirlenmistir.
Dairesel lambalarin arasinda kolonlarin akslarina yerlesen
X tastyic kirigler ile birbirlerini baglanirlar. Kirisler dairesel
lambalarin ortasindan gecerek, peronlarda bulunan bir insanin
géz seviyesinden kirisleri algllamayacak sekilde derinlikli
tasarlanmistir.
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Ekip
Ervin Garip, Mimar
Banu Garip, Mimar

1+ 1

MIMARLIK

oTUDYORU

Ervin Garip (Y.Mim) ve Banu Garip (Y.Mim) tarafindan
2000 yilinda kurulan 1+1 Mimarlik Stiidyosu, calismalarini
mimari ve kentsel tasarim alanlarinda yuritmustir. Teori ve
pratigin birlikteligine dayal, akademik arastirma olgusunun
Urtiniin en énemli parcasi oldugu gérisiyle tretilen projeleri
édullendirilmis ve bircok yayinda yer bulmugtur. 50°'den fazla
yarisma projesi Uretilmis, bunlardan 25'i édullendirilmis, 5'i de
birincilik &diltine layik gérilmistir.



1995 yilinda  Arif Suyabatmaz tarafindan Istanbul'da kurulan
Suyabatmaz Mimarlik Biirosu'na 2008 yilinda Hakan Demirel'in
de dahil olmasi ile birlikte, ikili calismalarina Suyabatmaz
Demirel Mimarlk olarak Istanbul ve Ziirih'te devam
etmektedir. Suyabatmaz Demirel'in mimari tretimlerinde; tek
ailelik konutlardan yiiksek katli rezidanslara, belediye hizmet
binalarindan kiiltir yapilarina dek uzanan genis bir fonksiyon
ve 8lcek dagilimi gérilir. Titiz malzeme, renk ve detay secimi
ve uygulamasi ile ayrisan ofisin yalin ancak zengin mimari
dili, konvansiyonel fonksiyonlar icin farkli mekansal kurgular
gelistirmelerine imkan verir. Suyabatmaz Demirel, her projeye
ayri bir arasgtirma alani ve kliselerin sorgulanabilecedi bir
firsat olarak yaklagmakta ve mimari tretimlerini bu cercevede
gelistirmektedir.

Ekip
Arif Suyabatmaz, Mimar
Hakan Demirel, Mimar

85



86



Sakarya Gar

Kentsel Tasarm

141 Mimarlik Stiidyosu

Raypark / Harici bahce
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155 yillk Turk Demiryolu Tarihi tlkemizin kurtulusunda,
kalkinmasinda, gelisiminde viicuda kan tagiyan damarlar gibi
dnemli bir islev Ustlenmis, Turkiyenin adeta can suyu olmustur.
Adapazari, Anadolu’da yapimi tasarlanan demiryollarinin
devlet eliile yapimiingasi kararlastirilinca birkac “Sansli Anadolu
Kasabasi” arasina girer.Sakaryanin tren ile iliskisinin baslangici
bu yillara dayanmaktadir. Arifiye Adapazari hatti ile tren,kentin
icinden gelip gecen degil kentin merkezinekadar giren son bir
istasyon ile sonlanir.,

Degisen dinyada trenlerin giin gectikce hizlanmasi ve
teknolojik ihtiyaclar sebebiyle trenin merkeze gelmesi sakincall
sonuclar dogurmaktadir. Kentin giderek ikiye bélinecek olmasi
bu sonuclarin en kritik olanidir. Tam da bu noktada garin baska
bir yere tasinmasi ve geri kalan alanin kente kazandirlmasi
tizerinde dustinilmesi gereken 8nemli konulardan biridir. Yeni
gar icin secilen alan kent icin cok dogru bir lokasyondadir, adeta
geri cekilerek ayak izlerini kentte birakabilecek, zaten daha
dncede Uzerinden gectigi raylarin sadece geri cekilmesi ile
bellek ile arasindaki

iliskiyi  kuvvetli  bir  bicimde  kurabilme  potansiyeli
barindirmaktadir. Bu yeni binanin tasarlanmasi, geri kalan alanin
kentteki ikiye ayrilmis dokuyu tekrar birbirine dikme potansiyeli
ve kentlinin yasayabilecegi yeni mekanlar bulmasi projenin ana
konularindan biridir.
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KENTSEL TASARIM GENEL
YAKLASIM ve ILKELERI:

ILK

ESEL AMACLAR:

Alani ve cevresini surdurilebilir kararlar dogrultusunda
ivilestirmek ve kesintisiz yaya strekliligini saglayarak gtinltik
kent yasantisina kazandirmak.

Sakarya'yi bir yaya ve bisiklet dostu kente déniistiirecek ve
engelli dostu bir cevre saglayacak katalizér olarak calisacak
bir proje ortaya koymak.

“Odaklar” ve "alt odaklardan”dan olusan, kesintisiz ytrtime,
kosu ve bisiklet yollariile desteklenen, “yesil” icinde eritilmig
bir biitiinsel kurgu olusturmak.

Birbirine bagli olarak zonlanan alanlarda yesilin dengesini
bozmadan fonksiyonel ve kullanimsal cesitliligi saglamak.
Bu cesitlilik icerisinde alan hiyerarsisini diizenleyecek yeni
bir kent parki 6nermek.

Alan icinde bulunan mevcut izleri genel yerlesim diizeninin
parcasi haline getirmek, degerlerini ortaya ¢ikaran
fonksiyonel ve mekansal yeni bir senaryo ortaya koymak.
Her yas icin aktivite cesitliligi ortaya koymak ve kentlinin
gunlik yasantisini zenginlestirmek.

Her &lcekte surdurtlebilirlik ilkelerinin ve enerji etkin
tasarim anlayiginin benimsenmesi ve kent halkinin bu
konuda bilinclendirilmesi.

UST OLCEK KARARLARI:

Strekli ve Entegre Tasarim Yaklagimi:

llkesel kararlar temel olarak, kent- tasarim ve dogal yapinin
birbirini besleyecek sekilde biraradaligini bedensellestirmeyi
amag edinen bir tavir barindirmaktadr.

Alan icerisinde olusturulan zonlar, giinlik kentsel yasantinin,
yaya ve bisiklet sirkiilasyonunun, sosyal iliskiler aginin kesintisiz
olarak stirekliligini saglamaktadir.

Buttinlesik Kurgu:

Proje, kesintisiz yaya ve bisiklet deneyimini saglayan surekli
aglardan ve vyesil alanlardan, birbirine bagl odaklar ve alt
odaklardan olugmaktadir. Tasarim, davetkar kurgusuiile cevredeki
yaya akiglariniicine alir ve alan icine dagitir. Etki alanlariile iligkileri
saglar.

Kent lle lliskiler:

Kendi icinde strekliligi saglanan kurgu ayni zamanda mevcut
kentsel odaklara mekansal ve fonksiyonel olarak giilti bir sekilde
baglanmayi 6nermektedir.

Algisal ve Yapisal Stureklilik- Kimlik:

Alan icinde kentsel mekan kimligi - peyzaj deneyimi - alan
ici oryantasyonu destekleyecek ve hatirlanabilir nitelikte
odak birimler konumlandinlmasi  &nerilmektedir. Bu odak
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birimler, biitinde devam edecek bir sistemin parcalar olarak
distintlecektir. Raylar, genel peyzajdiizeni icinde sistemin
bittnlestiricileri olarak gérev alacaklardir.

Onerilen fonksiyonlarin ve aktivitelerin isleyisinin, ziyaretcilerin
ve kent halkinin ekoloji ve cevre ile ilgili bilgilenmesi, sosyal
etkilesimin giiclendirilmesi, tretim ve paylagimin saglanmasi,
sonug olarak da toplumsal aidiyet, mekansal aidiyet ve cevresel
duyarliligin kazandinlmasini saglayacak nitelikte diizenlenmesi
saglanacaktrr.

Kentsel kullanim ve sahiplenme- harici bahce fikri Surekli
bir kent parkina déniisen proje alani, tim kent halkina nefes
alacaklar, yesil ve peyzaj agirlikli, farkli acik-yari acik aktiviteleri
barindiran bir bahce olarak sunulmaktadir.

Bunun yaninda alanin kent halki tarafindan kullanilmasi ve
sahiplenilmesi icin alternatif programlar da &nerilmektedir.
Ornegin, alanin kent icinde bulunan tiim okullar ve yurtlar icin
programli bir aktivite alani olabilecegi diigtintimustir.

Cocuklar ve gencler, belirlizamanlarda parkicerisinde aktiviteler
gerceklestirecek ve parkin aktif kullanimina destek verecektir.

1/2000 KENTSEL TASARIM PLAN
KARARLARI:

Raypark, kent icin 8nemli bir odak olan Kentpark'in icine
sizmakta ve Kentpark'ininRaypark sirekliliginde kullanimini
desteklemektedir. Bununla birlikte park icine vyerlestirilen
noktasal aktiviteler parkin kullanimini giiclendirmekte, nehir-
kent iliskisini saglamaktadir.

Atatiirk Bulvari uzantisinda devam eden yaya koridorunda
yesil-sert iliskisini  gliclendirecek  bir  yenileme
dnerilmektedir. Sert zeminlerin (yesil doku korunarak) bu
dogrultuda yenilenmesi &nerilmektedir. Kent i¢ci ulagimda
dnemli bir yeri olan minibiis duraklar ray parkin bir parcasi
olarak konumlandirilmistir.

zemin

A. Nejdet Guiven Caddesi genisligi 7 metreye dustrilmis,
trafik yavaslatilmig ve yaya agirlikli bir aksa dénusturtlmistir.
Mevcut durumda karmasik bir gériintiiye neden olan cadde
kenari otoparklar diizenlenmis ve yaya akigini etkilememesi
saglanmistir.

Orta Garaj, mevcutta Donatim Garaji olarak tanimlanmig
alana taginmig, tim garajlar birarada bir transfer merkezine
dénistirilmustir. Bosaltilan alan, sosyal ve egitim amacli
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fonksiyonlarla donatilarak ekolojik bilinclendirme merkezine
dénistirilmis ve kamusal alan olarak kente kazandirlmistir.

Orta Garajla birlesen ve bir transfer merkezine dénisen
Donatim Garaji,bir yaya képrustyleRaypark’a baglanmaktadir.
Boylece arac trafigiyle kesilmeden yayalar Raypark’a ve hafif
rayli sistem duragina ulasabilmektedir. Merkezin bir kismi
kentsel-kamusal kullanimi destekleyen sosyal fonksiyonlar ile
diizenlenmistir.

Kentpark dahilide yerlestirilen dere tstt képriiler fonksiyonlar
yiiklenerek ve birer peyzaj alanina déniistiirilerek su-kent iligkisi
gliclendirilmis ve stirekli hale getirilmistir.

Dere kenarinda su-kentli iligkisini gliclendirecek peyzaj
dizenlemelerini barindiran stirekli bir promenad énerilmistir.
Yeni Belediye Hizmet Yapisive sosyal alanlari parkin bir parcasi
olarak kurgulanmistir. Acik alanlar, meydanlar park ile entegre
edilmistir.

Itfaiye Yapisininyanina park ici aktivitelerin siirekliligini kent
icinde de devam ettirecek birimler yerlestirilmis, bu alana
baglantiyr saglayan, strekli yaya ulagimini  destekleyen
dizenlemeler yapilmistir.

Parkin Tivasagin kargisina denk gelen kisminda yer alan
aktivite mekani, Tuvasas ve tren vagonlari ile ilgili bilgi gérsel
iceren sergileme mekanlarini da barindirmaktadir. Hemzemin
gecitlerdeRaypark'in yaya ve bisiklet surekliligini kesmeyecek
diizenlemeler &nerilmistir. Yaya yolu ve bisiklet yolu yer
kaplamalar ara¢ vyollarinda da devam ettirilmis, zeminden
yikseltilerek araclarin yavaslatilimasi &nerilmistir.
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1+1 Mimarlik Stidyosu
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PEYZAJKARARLARI

Proje kapsaminda olusturulan yesil doku ve girislermevcut
kent dokusunda yer alan yesil dokular, kamusal-sosyal alanlar
ve kullanimlarr ile bitiinlestirilmis; kentin genel 8lcedi icerisinde
sureklilik saglanmustir.

Bu baglamda, éncelikle aktif bir park niteliginde énerilen Raypark
bir kent parkina dénistirilms, ayni

zamanda yaya ve bisiklet strekliligini de icine alan, farkli kentsel
etkinlikleri ve dinlenme-bulusma-bilgilenmepaylagma- toplanma
gibi fonksiyonlari iceren bir park haline gelmistir.

Tren rayi tek hat oldugu konumlarda énerilen yeni tramvayin izi
olarak kullanilmaktadir. Alan icinde kalan diger tren raylarinin
ise korunmasi ve peyzaj diizenlemesinin bir parcasi olarak ele
alinmasi 6nerilmektedir. Alanin 6zgiin degeri olarak ele alinan
dogal peyzaji korunmakta ve diger peyzaj eklemelerine

bir altlk olarak birakilmaktadir. Diger her peyzaj eki bu altlik
tizerine minimum miidahale ile eklenecek diizenlemeler olarak
dustintlmustir. Alandaki tim agaclar korunmustur. Peyzaj
moddllerinin striktirel yapisi, agaclarin icerisinden yiikselmesine
olanak vermektedir.



1+1 Mimarlik Stidyosu

Ozellikle peyzaj modiilleri icerisinde yogun dolagim alani
olarak 8ngérilen alanlarda ve meydanlarda sert zemin
kaplamasi (5cm yakilmis granit) ve bu zeminle entegre
parcali ama yegilin strekliligini devam ettirecek yesil dokular
dnerilmistir (yogun kullanima olanak veren, dayanikli ve cok
fazla sulama gerektirmeyerek ayni zamanda ekolojik olarak da
katki saglayacak bir ¢im tirti olan “TrifoliumPratense” (Cayir
Ucgqiilii)). Bu alanlarda, sicak yaz aylarinda acik alan kullanimini
saglayacak sekilde yine koyu gélge yaratacak yogun yaprakli
agaclar énerilmektedir. Ziyaretciler, giiniin her saati ¢imlerin
tzerinde oturabilecek, uzanabilecek ve farkli etkinliklere
katilabileceklerdir. Belirli alanlarda biriktirilen yagmur sulari alt
kotlara sulama amacli verilecektir.

Tasarlanan kentsel mobilyalar, sosyal etkilesimi, kamusal
kullanimi ve farkli kullanim bigimlerini destekleyecek sekilde
diizenlenmistir. Genel olarak briit beton, korten ve dis hava
kosullarina dayanikli dogal ahsap malzeme kullanilmasi
dnerilmigtir.
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Eski Gar

Suyabatmaz Demirel
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Demokrasi meydani ile baglayan alan yogun yesil doku ile
birlikte eski gar binasindan daha az bir metrekare ile alana
yayilan ve kentlinin cesitli zamanlarda cesitli kullanim olanaklari
bulabilecegi, her yastan her kimlikten insanin kullanabilecegi
alternatif mekanlar tGretmektedir. Bu mekanlar bazen kapali
bazen acik bazense yari acik mekanlara déniismektedir. Yaya,
bisikletli, engelli ve arac erisimleriyle hem gar hem de kenti
birbirine baglayan bir baglag gérevi gérmektedir. Bu alan
ayirdigr iki yakay birlestirmekle kalmayip Kent Parkla beraber
kentin icerisine sirayet etmekte ve cok az miidahale ederek
kullanilabilir bir alan Gretmektedir. Eskiden treni tasiyan raylar
bugiin trene giden insanlari gara tasiyan bir peyzaj elemanina
dénistr. Raylarin makas degistirme hatlari peyzajla kurdugu
iliskilerin hepsi hem vyapilari hem de sacaklari dogrudan
etkilemekte ve sekillendirmektedirMilli egemenlik Caddesi
boyunca tretilen sacak halihazirdaki dolmus, minibis duraklarini
ve parki birbirine baglamaktadr.



Suyabatmaz Demirel
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Suyabatmaz Demirel
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Yeni Gar

Suyabatmaz Demirel

Garpark
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GARPARK | MITHATPASA GARI

Hafizayi Greten durum raylardan ibaret olmayip, eski gar
meydaninda ( bugiinkii raypark’ta) yer alan yapi karakteri
agaclarin arasinda dretimi kolay bir modilasyonla esnek ve
uyarlanabilir bir bicimde kendine yer bulacaktir.



Suyabatmaz Demirel
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Suyabatmaz Demirel
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Bu alan lokantasi, misafirhanesi, ticari ve sosyal alanlar ile
Mithatpasa Gara dogru cesitli imkanlara izin veren mekanlar
Uretmekte ve sonunda Ana Gar binasina kavusmaktadir. Bu
ana yapi diger yapilarla birlikte benzer bir kiitle karakterine
sahip olmakla birlikte hizli trenin sonlandigi bir bina olarak
taslagir. Dolayisiyla kentin yeni yerinde kendine yeni, saglam
bir yer bulur ve son durak olma ézelligini mimari ile yeniden
kazanir. Trenden inen insanlar hafif tretilmis peyzaj ile birlikte
kentin icine cesitli noktalardan baglanabilir veya gar binasinin
daha sakin bir girisinde bulunan tasarlanmis peyzajin parcasi
gibi davranarak kabaran bir sacak altindaki duraklardan kentin
cesitli bslgelerine dagilabilir.

Tren garlari eskiden icine dilendigi gibi girilip cikilabilen pasajlar
gibi caligirdi, bu yapi gelecekte yine bu sekilde calismaya miisait
olmakla beraber giivenlik kontrol noktasinda yogun kuyruklarin
olmasina izin verecek uzun bir mekan olarak tasarlanmistir.
Bu mekan icinde tretilmis i¢ bahceler ile bekleme salonlariyla
bulusur. Diger kisimdaise idari birimler yer almaktadir. Peyzajda
yerlesmis misafirhane, pastane ve lokanta gibi yapilar bu yapiyla
iliski kurmakta ancak mesafesini de korumaktadir.



Suyabatmaz Demirel
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Atelye 70

Yalin Mimarhk
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Ekip

Omer Selcuk Baz, Mimar
Okan Bal, Sehir Plancisi

Ece Ozdir, Mimar

Elif Tugge Sarthan, Mimar
Simge Kutsal, Mimar

Firdevs Ermis, Mimar

Atakan Koca, Mimar

Cihan Pocan, Mimari Illustratar

Yalin Mimarlik, tstlendigi projelendirme hizmetlerinde, bu
zamana ve yere 6zgii bir mimarlik tretmeye calisiyor. Bu tiretim
farkl dlceklerde ki ve konularda ki mimari problemler icin mimari
cdzlimleri iceriyor.

Bizler, nitelikli yapi Gretmenin ancak disiplinler arasi bir
isbirligi ve uyum ile miimkiin olabilecegine inaniyoruz. Yapi
iretmek ise, hayli uzun ve zahmetli bir sireci tanimliyor.
Bu stirec icinde, Uretildigi zamanla ve yerle 6zgiin bir iligki
kurmasini hedefledigimiz tasarim ise, ister istemez giincel
hayattan, politikadan, isveren iliskilerinden, yapi yapma
aliskanliklarimizdan, kentlesme reflekslerimizden ve mimarhigin
konusu gibigériinmeyen bircok alandanbeslenerek olgunlasiyor.

Omer Selcuk Baz ve Okan Bal, 2008 yilindan bu yana farkl
kurumsal yapilar altinda birlikte yurittikleri ortak proje
calismalarina, Yalin Mimarlik firmasi catisinda ve bu sirketin
ortaklari olarak devam etmektedirler.



Atelye70 Planlama & Tasarim Grubu 1970 yilinda Prof. Hiiseyin
Kaptan ve 3 calisma arkadasi tarafindan kurulmus ve zamanla
genis bir kadroya ulagmistir. 1982 yilindan itibaren Hiiseyin
Kaptan bu grubun yéneticisi olmustur. 2005 yilinda Dogu
Kaptan Atelye70 Planlama ve Tasarim Grubuna ortak olarak
katilmis ve ydnetimi devralmistir. Sehir planlama, kentsel
tasarim, mimarlik, ic mimarlik disiplinleri planlama uygulama
hizmetleri vermekte olup, ekoloji-ekonomi-altyapi uzmanlik
alanlarinda genis bir kadrodan danismanlik destegi almaktadir.

Atelye70 Planlama & Tasarm Grubunun calisma alanlar;
Sehir Planlama, Kentsel Tasarim, Koruma Planlari, Turizm ve
Rekreasyon Alani Planlamalari, Kentsel aragtirmalar ve fizibilite
calismalari ve cesitli cografyalarda, 6zgiin sosyo-ekonomik ve
kilttrel karakterleriile 8ne cikan alanlarda caligilan kirsal gelisim
planlari, toplu konut projeleri, mimari ve i¢ mimari projeleridir.

Amacimiz sosyal, ekolojik ve kiltirel cevrelere saygili bir
yaklagim benimseyerek, insan 8lceginde tasarlanan kentsel ve
mimari projeler ile yasanabilir sehirlere katkida bulunmaktir.

Ekip

Hiseyin Kaptan, Mimar
Dogu Kaptan, Mimar
Marco Lombardini, Mimar
Yonca Temizkan, Mimar
Erkan Géray, Mimar
Fatma Gencdogus, Mimar
Marco Biozzi, Mimar
Seda Sultansu, Mimar
Deniz Gursu, Mimar

Buse Katana, Mimar
Bagar Tosun, Mimar
Ahmet Cimen, Mimar

Ozlem Dobercani, Mimar
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Sakarya Gar

Kentsel Tasarm

Atelye 70

Iki Gar Arasinda
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GIRI

Sakaryagkenti Istanbul'un dogusunda Karadenize sahili olan
hizla biytiyen ve gelisen bir kent. Sehir Tem baglantisi buna
bagl olarak gelistirilen ulagim ve plan kararlari ile birlikte yogun
bicimde sekillenmeye aday gériintyor.

Yogun sanayi ve lojistik imkanlar, Istanbula olan yakinlik ile
birlikte kent ceperinde hizli bir yigilma ve belki de akabinde
kontrolstiz bir bilytime ihtimali s6z konusu.

Adapazari  kent biitiininde konut alanlarinin  E5, Tem
glizergahi ve sanayi alanlan yéniinde gelismesi Adapazarinin
kent makroformunu tanimlayan temel faktérler haline gelmis
durumda.

Tum bukentlesme dinamikleriile birlikte Sakarya'nin cevresinde
oldukea giiclii dogal bir ekosistem var. Nehirler, dag peyzaji,
deniz ve kiyi iliskileri sapanca gélu, tarim alanlari ile birlikte
cografya Sakarya'ya 6nemli imkanlar sunmus durumda. Makro
6lcekte bir sema olarak baktigimizda, kuzeyden ve giineyden
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ulusal 8lcekte ulagim dogrultularindan giris alan kuzey-giiney
istikametinde bir ekonomik ve ekolojik omurga temel planlama
fikri olarak aktarilabilir. Bu proje ile birlikte trettigimiz temel fikir;
kentin gelismesini ve tim dinamiklerini géz &niinde tutarak,
yine kentin cevresindeki dogal karakteri bir baglac, kenti bircok
acidan daha iyi konuma tasiyabilecek bir iyilestirme araci olarak
kullanmaktir.

METROPOL SAKARYANIN
YASAM DINAMOSU: '
ADAPAZARI -KENT MERKEZ]
VIZYONU (MiA)

Adapazari kent merkezinde bir demiryolu istasyonunun yer
degisimi serliveninden hareketle, Sakarya ili hinterlandinin
ybnetici dinamosu islevini géren Adapazar kent merkezinin

gecmisten gelecede vizyonunu tartismak proje konusu alanin
sinirlarini agan bir konudur.



Adapazarikent merkezi, Osmanlidan ve Cumhuriyet'inilk yillarindan
bu yana miimbit tarimsal ilevlerin hakim oldugu Sakarya ovasinin
merkezi olarak bilinir. Bu asamada diger Anadolu kentlerinden farkli
olarak Adapazarinin kent 6zeginde kamusal alan olarak demiryolu
istasyonunun kent ézelinde simgesel bir anlami vardr.

ESKive YENI GAR

Mevcut gar yapisi bir nevi kentin gelisme tarihine sahitlik etmis onun
dnemli parcalarindan birisi olarak kargimizda duruyor. Ote yandan
tren sirkiilasyonunun gectigimiz on yillarda gelisen kent stritktirti ile
birlikte ele alinmamig olmasindan &tiiri tikanan bir kent merkezi ile
karsi kargiyayiz.

Bu cercevede garin kentin merkezinde kalma fikri cok cazip ve bircok
acidan olmasi gereken durum gibi gézitkse de bu operasyonun
tiim merkezi dagitip yeniden toparlamadan yiiriitilmesi mimkiin
goérinmuyor.

Bu cercevede stratejimizi 4 baslik altinda toplayabiliriz;

1. Eski garnin kent merkezinde, 'kent gelisimi ve ekoloji merkezi’
olarak yakin cevresi ile tekrar tasarlanmasi,

2. Yeni garin gelecekte bir alt merkez olabilecek ve cevresi ile
etkilesime gececek sekilde tasarlanmasi,

3. Yeni qgar ile eski gar arasinda kalan 2,5 km uzunlugundaki
bslimin, kentin iki yakasini birbirine tekrar dikilecegi bir
iyilestirme araci olarak kurgulamak.

4. Her iki gar ve yakin cevresi icin coklu gelecek stratejileri
kurgulayarak, bugiin icin calisan bir sistem tretmek, gelecek
icin ise cok daha geliskin vasiflari olan bir kent striktiriine
entegre olabilmek.

Tuim bu operasyonlari yaparken;

*  Yeni gar ve yeni kent merkezinin cevre doku ile iliskilerini ve
iyilestirme glictinii

*  Dénusimiin etaplanma ve parcalar halinde uretilebilme
senaryolarini

* lyilestirme hattinin dokundugu ceperlerle kuracag alternatif
iliskileri 8ncelikli kabul ediyoruz.

ki gar arasindaki mesafe aslinda cok fazla. Ancak bu uzakliga
ragmen iki gar arasindaki cekim, boslugun tekrar kurgulanmasi, eski
garin bir ekoloji merkezi, yeni garin bir alt merkeze déniisecek olma
senaryolari bu tasarimin temel motivasyonlaridir.

Eski gari yenisine baglayan raylarin bir peyzaj unsuru olarak yerinde
kalmasi ve bslim baélim bu dogrultuya dokunan parcalarin bu
motivasyonla dénustirilmesi tasarimin cikis noktasi olarak tarif

edilebilir.
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PEYZAJ YAKLASIMI

Fiziksel ve islevsel dénlstimi sonrasinda, eski gar yapisinin
kentli, yakin cevresi ve yer ile iliskisi timuyle degisir. Garin
énindeki meydan, genis sert zemininden arinmis, Sakarya
ormanlarinda da gbérilen tirlerle yogun bitkilendirilmistir.
Her mevsim degisecek, zenginlesecek ve yillar icinde bir
koruya déntisecek meydan Sakaryanin dogal karakterlerinden
beslenen *kent gelisimi ve ekoloji merkezi'ne giris gibidir.

Eski garin peronlari ve raylari hizalarinda kurgulanan bahceler
ile, tarimsal tretimin ve kirsal dokunun kamusal alanda devam
etmesi, kentlinin endemik ve dogal bitkisel karakterler ile
tanigsmasi hedeflenmistir. Eski-yeni gar arasi bogluk, kentin iki
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yakasini bir araya getirirken, kirsaldan kentsel peyzaja gecisi de
barindirir. Demiryolu sinirindaki mevcut yetiskin agaclar timuyle
korunmustur. Boslugun inceldigi yerler vejetasyonun devam
ettigi, az parcali bag dokular olarak gérilmustir. Bu iyilestirici
bag, Vagon fabrikasinin déntisim ile oldukga genisleyip, bir
botanik parki da evrilebilir. Park; egitim, bilimsel belgeleme, tiir
cesitliligi vb. degerlerinin yaninda kentlinin giindelik hayatinda
dnemli bir yeri olan Kent parka da iyi bir eklenti olacaktrr.

Boslugun dogal ve yalin bitkisel peyzaj karakteri Yeni gara
yaklagirken, cesitlenmeye baglar. Renk ve doku bahceleri,
etkinlik cayirlari ve sert zemin agirlikli yeni gar meydani gibi
karakterlerin sinirlari eritilmeye caligilmistir.
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Eski Gar

Yalin Mimarhk
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ESKI GAR
kent gelisimi ve ekoloji merkezi’

Eski gar yapisini kent belleginde &nemli rol tstlenmis bir
yap! olarak korumayi &nemsiyoruz. Yapiyi kent merkezinde
belediyenin kullanabilecegi bir ekoloji ve buna bagl olarak bir
egitim Ussi olarak déniistiiriiyoruz.

1. gecise kadar olan bslimideki peyzaj alanlarini bu anlamda
egitim ve sergi amacli tarimsal ve sakraya cevresindeki endemik
tiirlere odaklanilan bir bslim olarak kurguluyoruz.

Eski gar yapisi egitim birimleri, atolyeler, sergi bélimleri
ve kitiiphaneden olusan bir karma fonksiyon ile tekrar
sekillendiriliyor. I¢ yuizeyleri tamamen soyularak seffaf gecirgen
bir avluya bakan bir fonksiyon kiimesi olarak yapi yeniden
tasarlaniyor.

Icerde olusan yeni avlu bir peyzaj odagi, yogun bir botanik
mekrkeze dénustuirliyor. Bdylece garin tekrar kendi icine
dogru acilan azicik gizli sessiz bir merkez olmasi saglanabilecek.



Yalin Mimarlik

ESKI GAR ICERIGI

1. bslge déniistim ggevesi "kent gelisimi ve ekoloji merkezi’
Eski gar ve devamindaki peron alanlari ve hatta 6n bslimde
yeniden kurgulanan park alani icin Sakarya ve yakin cevresinin
ekolojik degerleri ve kentlesme tarihi arasindaki 2 i durum
referans alindi.

Eski gar yapisi merkezde olmak tizere ;

1 Ekoloji
*  Sakarya cevresindeki gl ve nehirler su kaynaklari

*  Orman dokulari, endemik ve b&lgeye has bitki tirleri
*  Tanm alanlari ve yetistirilen triinler

* Kéy yerlesimleri

2 Kent tarihi

*  Kentlesme tarihi, Kent Tarihi

*  Ulagim tarihi icinde garin ve trenin pozisyonu
*  Sosyal ve demokrafik yapi.n
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Eski gar yapisi merkezinde Ekoloji ve kent tarihi konulu bir sergi
barindirir. Bu merkezin etrafinda ekoloji ve kent tarihi konulari
dncelikte olmak zere, atodlyeler, derslikler, kiitiphane ve
medyatek alanlarinin bulundugu bir fonksiyon grubu ile sarilidir.

Yapinin merkezinde Sakarya ve vyakin cevresinin dogal
cesitliligini ve yogunlugunu temsil eden yogun bir bahce yer
alir. Bubahce yapininice dogru seffaflagan yiiziine acilan yogun
yesil dokusuyla déniismis giiclii bir hayat sunar. Bu hayat ile
birlikte peron alanlari ve uzantisinda 1. gecite kadar olan b&lim
tarim , ekoloji tizerine bir deneyim alani olarak kuruguladik.

S6z konusu merkezi Adapazar tarihsel cercevede gelisme
hikayesininde &nemli bir parcasi olarak gériiyoruz. Tarnmsal
Uretim ve Pazar Uzerine insa edilmis, kirsaldan kente dogru
gelisim hikayesinin krtik bir bélimi bu déntisiim ile birlikte kent
merkezine tekrar taginabilir.
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Yeni Gar

Yalin Mimarhk
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YENI GAR

Yeni gar yapisi icin temel tasarlama motivasyonu bir baglag
retmek. Gar yapisi bir yandan eski gardan mithatpasaya dogru
uzanan yesil omurgayi karsiliyor 8te yandan trenlerin kargilagtigi
bir struktir olarak varoluyor. Diger tarafta ise bu esnek stiirktiir
vagon fabrikasi ile tist mahalleyi birbirine tekrar entegre ediyor.

Bir baglag ve sirkiilasyon dogrultusu olarak kurgulanan Gar
, terar eden bir celik striktiir dizisinin altinda esnek bir sekilde
kurgulanan program parcalari olarak tarif edilebiliriz.

Yeni gar yapisi icin en kritik tasarm girdisi bugtinkii kent
striktlriine ve gelecekte dénuisecek kent striktiiriine sikica
adapte olabilecek esneklige sahip olabilmektir.

Bu cercevede bugtinkii kosullarda kurguda ulagim otopark ve
temel sirkiilasyon hareketi parktan gelen dogrultunun bir girig
meydani olusturacagi kabulti ile sekillendirip gar yapisi icinde
devam eden bir pazaj olarak tasarladik.

Gelecek senaryosunda déniisecek vagon fabrikasi ve st
mahalle ile meydan alani genisleyecek , yol agi déniisecek,
ve gar yapisi ayni kalsa dahi cevre boslugu ile kuracag iliski
cogalarak gelisecek diye diistinyoruz.
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Degerlendirmeler

Cem llhan, Mimar

BINGOL BARKA MIMARLIK / 8ARTI

dlcek kapsamli  bir  sekilde
degerlendirmistir. Eski garin islevini yitirmesi ile agiga ¢ikan

Tasarm  kentsel verilerini
biytk alanlarin kente nasil kazandirilabilecegi konusunda yapilan
analizlerden elde edilen veriler ile bir strateji dogrultusunda cesitli
alt 8lcek kararlarina baglanmistir. Kentin gelecekteki biytime
projeksiyonlari ve buna bagl olarak &nerilen kentsel tasarim
stratejileri olumlu bulunmustur. Sapanca gsli gibi dogal odaklara
kesintisiz ulagim, yesil koridorun kentiicine taginmasi, “dikis peyzaj”
dnerileri kent yoénetimi tarafindan degerlendiriimesi gereken
dnerilerdir. Proje alani yakin ceperindeki kentsel doku ve &lcegini
dikkate alarak getirilen aktif peyzaj énerileri ile bu &nerilerin
alt slcekteki ¢odzimleri basarilidir. Yaya ve tagit arterlerinin
tipik kesitler haline ele alinmasi bu arterlerin kullanim &nerileri
olumludur. Dogu bati yéniindeki gecirgenlik meselesini ele alisi
bunu aktif peyzaj ve rekreaktif kullanimlarla zenginlestirmesi

basarilidir.

Eski gar binasinin korunarak yeniden islevlendirilmesi olumlu
bulunmustur. Kentsel hafizada yer etmis bir binanin déniisiim
sonrasinda yikilmadan degerlendirilmesi olumludur. Bu yapiya
getirilen gar miizesi islevi anlamli bulunmustur. Ancak yapinin
avlusunun Uzerinin kapatilarak bir Pazar Yeri islevi ytklenerek
degerlendirilmesi hemen yakininda, kuzey yéniindeki kent pazari
dikkate alindiginda anlamli bulunmamistir. Bu mekanin fuar alani
vb.islevler yiiklenerek degerlendirilmesi diistinlebilir.

Yeni gar binasinin kompakt bir monoblok seklinde ele alinmasi
gara ait operasyonel islevlerin yalin ve kontrolli bir sekilde
céziilmesini saglamaktadir. Ancak ana gar salonlari ile peronlarin
tzerini tek defada érten kabugun &lcedi abartili bulunmustur.
Yeni gara tren yaklagim yéni olan glineydeki Akcay Sokak
lokasyonundaki kavsak problemine duyarlilik olumludur. Gar
kotunun yukari alinmasi sayesinde kavsakta olusacak tren raylari-
tasit trafigi kesismesinin 8nlenmesi saglanmakta, trafiksel sorunlar
coziilmektedir. Ancak bu ¢dziim zaten iri olan gar binasinin
gabarisinin daha da yiikselmesine ve dogu-bati yéniinde bir kent
duvari etkisine neden olmaktadir. Yiikseltilen peron tabliyesinden
dolayi olusan alt mekanlarda 6nerilen otopark c¢ézimi ve
kapasitesi olumlu olmakla birlikte burada olusan karanlik
mekanlarin kentsel kullanimda nasil bir performans sergileyecegi
distintlmelidir. Ayrica st kotta bir viyadiik seklinde yikseltilen
gara ulagimin maliyeti ile kavsaktaki arac trafiginin tste taginmasi
halindeki maliyetler ve bu iki durumun fizibilitesi idareler tarafindan
yapiimalidir.
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Promim / IND

Proje gelistirdigi tst 6lcek analizleri sonucunda yeni gar binasi
icin ilk &ngérilen yerlesimin yerini degistirmeyi ve yapiy
Maltepe kavsaginin giineyinde &nermektedir. Bu ¢&ézim
kavsakta olusacak arac tasiti ve tren hareketinin zeminde
kesismesinin éniine gecmektedir. Béylece dnemli bir viyadiik
veya dal-cik maliyetinin 6niine gecerek avantajlar sunmaktadir.
Yine ayni sekilde burayi bati yéniinde sinirlayan Cark deresine
dogrudan baglanarak kent merkezine bir alternatif ulagim
imkani sunmaktadir. Ancak tiim bu operasyonun yapilabilmesi
yani garin Maltepe'ye konumlanabilmesi icin peron gtizergahini
sikistiran baglanti yolunun 13 m kadar &telenmesi ve bir istinat
duvari eklentisi ile miimkiin olabilmektedir.

Onerilen yeni gar lokasyonu icin iki farkl mimari alternatif
gelistirmesi  olumlu  bulunmustur. Bunlardan birincisi gar
programini (i¢ ana yap! icinde toplamakta ve tim yapi ve
peronlarin Gzerini dairesel semsiye modiilleri ile &rtmektedir.
Ortuniin gélgelik alanlar saglamasi uygun olmakla birlikte
kapladigi alanin 8lcileri ve yagmur sularinin tahliyesi vb
dezavantajlari gézlenmistir. Ortiintin 6rttiigi alan azaltilabilir
Ikinci alternatif yapi ise gar binasinin bir parcasi haline gelen
sarmal bir rampa yapi ve sonunda konumlanan gar kafeteryasi
ile bu rampa ortasinda kalan bir kent avlusudur. Bir kent imgesi
ve ceperdeki acik panoramik algisi ile etkili gériinmekle birlikte
pratikte rampa striktlrti Uzerinde gelistirilen program ve
dolagim kullanim sirasinda pratik gézitkmemektedir.

Atatirk Bulvar ve Eski Gar noktasinda da farkli alternatif
dneriler  gelistirilmigtir.  Eski peronlarin  &rti
korunup yeniden ele alinarak cogaltilmasi, kapali, acik ve yari
actk mekanlar olusturmasi olumlu bulunmustur. Bu proje
gar meydanindaki ikili meydan yapisi ve yaratti§i dengesiz
durumu ortadan kaldirp iyilestirmeye calisan &neriler sunmasi
bakimindan olumlu bulunmustur. ik alternatifte eski gar binasi
kaldirlarak gerisindeki market/sergi/fuar mekanlari hemen
éninde yeni yesil bir parka acilmaktadir. Gar meydaninin
yanindaki demokrasi meydani daha tarifli bir hale getirilmistir.
Ayni nokta icin gelistirilen ikinci alternatif parkin icinde yeni bir
yap! dnermektedir. Her ne kadar bu yapinin halihazirdaki ‘cift
meydan’ durumunu ortadan kaldirarak alani daha tanimli hale
getirdigi ifade edilse de bu éneri sorgulanmaktadir.

sisteminin

Sonug olarak proje yeni gar binasini Maltepe noktasinda
dnererek diger Gc projeden farklilagmaktadir. Dikkate deger
bir dneri olmakla birlikte TCDD idaresinden géris alinmasi
sarttir. Ayrica Garin Maltepe kavsaginin altina alinmasi araya
giren kavsak nedeni ile kent merkezine ve Atatiirk Bulvarina
dogru istenen yaya akigini zorlastiracaktir. Bu durum dikkate
alinmalidir. Iki gar arasindan kalan alan biiyiik alan icin énerilen
kentsel peyzaj nispeten kavramsal diizeyde kalmustir.

SUYABATMAZ-DEMIREL /1+1 MIMARLIK

Gelistirilen proje Sakarya kent merkezinin mevcut dokusunu
ve dlcegini hassas bir sekilde yorumlayan bir mimariye sahiptir.
Yapi ihtiyac programi parcali alcak kitleler halinde yorumlanarak
proje alanina yaylmaktadir. Kent &lceginde tek defada
algilanabilen bir yapi énermek yerine kiictik &lcekli yapilardan
meydana gelen bir doku olusturulmaktadir. Proje alaninin
ceperini olusturan bu alana komsu Mithat Pagsa Mahallesi / Cay!
ve Milli Egemenlik Caddesi ysniinden gelen yaya akislarini
rahatlatacak bir sema 8nerilmektedir.

Eski gar binasi ve Atatirk Bulvarn yéninde gelistirilen
Raypark temasi kapsaminda mevcut gar binasinin kaldirmasi
sorgulanabilir. Kentin hafizasinda yer etmis bu yapinin yerine
peron &rtilerinin yorumlanmasi ile elde edilmis bir dile sahip
rekreaktif programlar iceren yapilar &nerilmistir. Bu yapilar
raylar Gzerinde konumlanmis tren vagonlarini ¢agristiran
kitlelerdir. Peron &rtiistiniin yorumlanarak tekrar bélgeye yeni
bir kimlik kazandirabilir. Raylar arasina konumlandirilan kitleler
ve buralarda olusturulan ara mekanlar basarilidir. Agik-yari agik
ve kapali mekan hiyerarsisi de diizeyli bulunmustur. Onerilen
tasarim eski gar binasini kaldirarak kentteki yakin déneme
ait bir izi ortadan kaldirmaktadir. Proje programinin alanin
bittntine fazlasi ile yayilmasi elestirilebilir. Burada &nerilen
yapilardan bazilari azaltilarak ferah yesil alanlar elde edilmelidir.
Proje alaninin kuzey ve giineyinde konumlanan eski ve yeni
gar binalarinin mimari dilini ayni kilarak genelde bir karakter
buttnlugi de kazandirmistir. Kaldinlan eski gar binasinin bir
“duvar” olusturdugu diisiincesi sorgulanmalidir. Bu binanin
korunmasi, arkasindaki peron avlusu ve bunun gerisinde yine
ayni temanin gelistirilmesi denenebilir.

Yeni gar binasinin ana girisi Mithat Paga Mahallesi tarafindan
alinmigtir. Ana iglevlerin bu ydne bakan kitlede coziilerek
diger islevlerin bu blok etrafinda ayn girislere sahip kitlelere
dagitilarak diizenlenmesi farkli bir alternatif sunmakla birlikte
sorgulanmalidir. Ana gar kitlesinin Mithat Pasa Mahallesi
yerine boyutlari itibariyle daha rahat ulagim olanaklari sunan
Milli Egemenlik Caddesi ydniinde diizenlenmesi distintlebilir.

Proje genel yaklagimi ile giineydeki bu alanda tren garini
kullanmayan kentlilerin de gtindelik yasantilarinda bu mekanlari
serbestce kullanabilmelerinin &ntinti agmaktadir. Yine de
isletmesel [ operasyonel acidan parcali kitle 8nerisinin idare ile
tartisiimasi yerinde olacaktir. Ayrica giineydeki Akcay Sokak
yéniinden gelen tren yaklasimi ile kavsak kesisimi icin bir &neri
getirilmemis olmasi elestirilmistir. TCDD isletmesinin tren-arag
trafigi kesisiminde hemzemin uygulamalari kabul etmemesi
dikkate alinmalidir. Burada tasarlanacak yiikseltilmis yol /viyadiik
uygulamasinin projenin 8lcegine olumsuz etkileri olabilir. Yolun
yer altina alinmasi projenin ana fikrini bozmayacaktrr.

Genis bir alana yayilan projenin tek defada algilanmasi bu proje
bazinda gii¢ oldugundan genel sunumda kent yakin cevre
fotografina oturtulmug kugbakisi bir perspektif tretilmesinin
fikrin anlagilabilmesini kolaylastiracagi diistintilmektedir.
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Onerilen proje iki gar ve arasinda kalan mekan tim kentin
gelisimininasil tetikler sorusunu temel mesele olarak ele almakta,
projeyi bu durumun bir katalizérii olarak kabul etmektedir. “Iki
Kapili Sakarya ve Omurga” temasi etrafinda gelistirilen analizler
glineyde konumlanacak yeni gar binasinin yakin cevresini nasil
déniistiirecek sorusunu dnerinin merkezine oturtmaktadir. Ust
lcekteki dngérileri, bu dngériler dogrultusunda gelistirdigi
orta ve uzun vadede biyiime senaryolari, gelecek vaadini
inandirici bir sekilde ifade etmektedir. Projenin agirhgini bir
yandan kentsel &lcege verirken bir yandan da bu kararlar alt
lcege tagimasi bagarilidir.

Eski garin iyilestirilerek  korunmasi, kent hafizasindaki
surekliligin ve izlerin referans alinmasi basandir. Mevcut
yapiya ait avlunun bir celik &rtii ile &rtilerek kent botanik
bahcesine dénistirilmesi olumlu olmakla birlikte buradaki
‘yesil” kullanimin yogunlugu sorgulanabilir. Buradaki yari acik
mekanin devaminda olusturulan, endemik bitki tiirlerinin tarif
ettigi parkin bir stireklilik arz edecek sekilde devam ettirilmesi
basarilidir. Ancak bu biiytik alandaki aktif peyzaj donatilarinin
daha tarifli bir hale getirilmesi beklenir.

Yeni gar binasi ile eski gar binasinin mimari agidan ayni dile
sahip olacak sekilde ¢oztilmesi basarli bulunmustur. Yine ayni
sekilde bu yapinin net bir geometri icinde ¢éziilmesi, zeminde
dogu-bati yéniinde yeni gar meydani ile biittinlesen bir kurgu
ile ele alinmasi olumludur. Ancak yapr striiktiiriniin biyukligu
ve kent 8lcediile olan iliskisi sorgulanabilir.

SONUC

Yeni Garin Maltepe/Mithat Pasa lokasyonundaki durumunun
kesinlestirilmeye ihtiyaci vardir. Bu asamada kavsaktaki
hemzemin gecis, kavsak, dal-cik gibi &nerilerin daha hassas bir
analizinin ve fizibilitesinin yapilmasi gerekmektir. Dolayisi ile
elde edilen projeler, yerel ydnetime farkli alternatifler sunarak
kentin ileride varacagi imgenin nasil olacagini net bir sekilde
gdstermistir. Yasanan sirecte yerel yonetim olarak Sakarya
Buyuksehir Belediyesi davet ettigi kiymetli sehir planci ve
mimar muellif gruplarin sunduklari projelerle Gar bélgesini agan
calismalar elde etmistir. Bu projeler sayesinde kent yénetimi
orta ve uzun vadede sehirin geleceginin ve gelismesinin nasil
olabilecegine dair vizyoner plan &nerilerine de sahip olmustur.
Dolayisi ile 8nerilen st &lcek calismalar muhakkak suretle
dikkate alinmali ve Sakarya'nin hali hazirda koruyabildigi 8lcek
ve yasantiyl daha da zenginlestirmesi, diger kentlerimize de
drnek olmasi saglanmalidir.
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